موضرڈال eT‏ 
SS,‏ فى shes! Lol a3!‏ 
۱ کت 
Sg‏ عام رش السا 
للعام پی !ہی ٦۸/٦۷‏ 


سا 
og‏ رپ : 
السان لہ وک tnd‏ 


برشب أن ارف انشا رالات اسر پان 
انكر inh‏ اوت 
عامتب مزا ال وما لئاس بہینے 


۳ 5 
لومچے وارسار ۰ 


اى ماکولی $l Macaulay‏ رغ والكاتب الانجلیزی ( ۱۸۰۰ ۱۸۰۹ )حين يقول أن 
یاستثنا* الابجد ية ally‏ الطباءة لا نجد من بين المخترعات اختراءا اضاف الى المد نية ما اضافت الیہ۔سسلی 


الابعکا رات التى تقرب المسافة بين ا لاطا كن بعضها وبعض + كتانج Kipling‏ الشاعرالانج سسسلیزی 
( ۱۹۳۱۰۱۸۷۱۰ اذ یقول ! دك اذ | قید ت مواصلات أمة من الامم فک رك محوجہا من الوجود ۰ 


هذه الاقوال رغم انبا قيلت فی القرن ال ۱۹ واوائل العشرين الا انها تمبر اصد ق تعبیرعن الاحوال 

فى اواخر القرن العشرين الذی عدت وسائل النقل والمواصلات الى د eae‏ الحسبان فی عبد 
هذ ین الائجلیزیین © سک 

ویتٹاول هذ | البحث بشکل متواضع العوامل الطبيعية الموٌ ثرة على اتد اد وسائل النقل والمیاصسلات 

فى السود ان من ترية وشاخ وثابات حيث تحد د التریة انواع الطرق التی یمکن ان نقا وطيها كا ان الضاخ 
يفكي فى نوع وراعید فیح هذه انطرق للاستعمال فى الفصول المختلفة * والخابات الكثيفة والستنقصسسات 
ال وت المواصلات ووسائل الثقل المختافة ۰ 

bs‏ ان yall‏ البشرية اثرفعاں خصوصا اذا راعینا التطور الاقتصادی sks‏ و وی متا 
تتميز پالوفرة فى منتجانم! التى یتحتم معہا امتد اد وسائل النقل على مستوی من الكقاءة لتوزیبنا على 
الناطق التى تفر اليبا ٠‏ اما بالئسبة لتوزيع السكان فهو مرتیط بامند اد المراصلات كا ان ترکز السكسان 
هو العامل الاساسی قى امنداں وسائل المواصلاتحتى يغطى تكاليفة * - 


ود اشرت الى النشاط الاقتصادى والتجارة وعلاقتہما بالمواصلات ويتبين أنه من الصعب مهما يلغست 
العوامل التى تساعد على قيام التجارة ty‏ مہا ان تقوم التجارة د ون وجود وسافل ميسرة للنقل ٠‏ ولقد 
اصبح كير من تسہیلات النقل زا عاد يا لد رجة تجعل القائمین على الامو ينفاضون من رؤ ومر الم سوال 
الضخمة التى تصرف فی انشاشها فان انشا“ مرساة خشبية لسفينة او شق طریق فى غايه یستدعی جہدا وعصلا 
Ms‏ لی الابواب التى يتمسر لها البجست وهی 
العوامسل الطبيعية ٠‏ ۱ 
الفاغ اسر ۰ Hatin,‏ ج الغسبسسابات٭ 
ب العسسوامل الہش a‏ ۱ 
| س توي ۱/0 . ب س مناطق الائه اج ۰ 
المواص لات ٭ 
قة المواصلات بالنشساط الاقتضادى ٠‏ 


الاب یت 


E ت‎ 


: لاس الطبيعيسة * 


0)7 | هامة على وجود شبكة من المواصلات يغطى يلد ا 
شاسع المساحة شل السود ان خاصة وأن هذا الپلد لم یصل من التقد م والتطور مرحلسة تساعد ه 
على سهولة تخطى العقبات الطبيعية القى تعترضه سوا“ من الناحية الفنية أو الماد ية مما كان 
لموذه العواس من آثار سيثة للغاية فى تقد م وسائل المواصلات واستمرارها فى كل التاط ق 
لكين الاس 


ومن العوامل الطبيعية التى کان یمکن أن تقف‌هاتقا أمام امد اد المواصلات "التضارییر* 
وتنوعہا ثل المرتفعات والشخفضات وشبد ‏ الاتحد ار أو اعتراض صخور صلیه "مام الطسرق مسا 
يودى الى زياد ة التکالیف كما يتطلب خبرات فنية فائقة لتفادى هذه الحقيات » * ولکنلحسسسن 
الحسظ أن السود | ن عامة تنیز يسهولة السطح وعد م التنو] فى التضاريسرقيط عدا وثقصسات 
الیحر الاح والمرتفعات فى أقصى الخرب والجنوب وجبال النها فى جنوب‌کود سای" لسنذ| 
فالتضاريسر لاتش عقبسة مائعبه أمام المواصلات * الا أن نوع التربة قد يقسفحائلاب ون آمتد اد 
الطرق لاختلافہا من نطقة لاخری من حیث صلاحیتہا للتمہید والتعبیدوتا ثير الطاخ ليبا 
من حي كمية الامطار ومواعيد سقوطہا وتأثیرها على كل نوع من أنواع التربات‌والتی قسد تسيب 

۱ فى توقف بعنر الطرق فى فصل المطر تماما وتحویل پعنر الناطق الى مستنقعات فضلا عبن 
المستنقعات الد ائمة التى لاتصلح مطلقا لامند اد المواصلات ۰ وتأثير المناخ المتقلب فى بعسض 
bed‏ السود ان الذى قد یخوق الطيران عن السیر فى خنلوط نتظمة قی كل الاوفات eis‏ 
جائب ذ لك نجد الخابات لہا آثرها فى الوقوف کضائل امام امد اد المواصلات سا يؤدى السى 
وضےمعفر اجسزاٴ السود ان فى عزلسة ٠‏ 


وفيا يلى نعرمز لثلائة عواملق لہا تأثير مباشر على اند اد شيكة المواصلات فضسی 
السسود ان وهى : 
اا ۰ 
ب ب slot‏ ٭(الطسر ( 
چ سے الغاپ ات ۰ 


اة ¥ 


یتوقف تلور شيكة انطرق على اعد اد ها وتثبیت سطحها بطريقة آو یأخننزی حتى تصبيح 
تر سیا قوية تفخمل . سير العچلات فى سرعة معقولةويقتضى ذلك ضرورة التعسرف 
على 3 29209 les‏ 227 ات وط ی قايليتبا للاصلاح راس 


وعلی هذ | الاسامريمكن تقسيم السود ان الى ثلاثة اقسامأساسیسة بناء على تکویتاتما 
وتركيبها وأماكن وجود ها وطريقة اصلاحہا وأهم الخسطوط التی صدتفی كل نج شبا و 


شن القسم الاول السهول الشمالية gil‏ تخطيها تکوینات رطیة وتشمل معظ یسم 
اسیو ان شمان خط pe‏ ۸۵ شمالا Fag’?‏ البق لاي عه الفیضبان 3 لك پسیب قوا مه 
الخشي الذی یسرف‌انياه يسپولة * وهذ ه الترية تسد ين بلیزاتپا الى انمواد lady!‏ 
اشیقت کہا ومعظطيبنا من الکواریز aga‏ الصلصال چا :تن ١ت‏ > ۶ ولهذا فپسسیی 
مفككبة 217 ۰ Gly)‏ الرغر من امكانية تطور انطرق بأقل التکالیف فى odes‏ إلكبيرة السابق 
الاشبارة اليا ٠.‏ فأن تعبيد انطرق خصوصا فی بطون الاود ية یتطلب عناية تاصة من وجپة 
النظر الفٹیة حتى لائذعرش سید تنساب فى الاخسوار وتجرفها وقد اثبتت الد راسة 
أن اضافة نسببة من الاشفلت تتراوح بين ٠‏ 7 الى ١‏ 1 الى الرمل يكون نيلا بتاسله الرمال 
الجافية تماءا وتكوين سطبح قوي 0 بد أن يرا وضع الرمال المخدلظ ۔یےة 
بالا فلت بعد أن يد ك الطريق د كا عيبا حتى لا تكون LI‏ التحتيسة هش سير 
متماسكة الا مر الى يود ی حتما الى تصدع اذلبقة الصلية بعد وضعها Sag‏ كر الفنیسون | al‏ 

من الضروری مراعاة وضع الطيقة الصليه على ستلح الطريق بحيث یکن القملاع العرضی له دیس 

لكبى پساعد على أنسيساب ماٴ المطر مباشرة السبی الرمال التی تفترثر على چانیی الطریق *. 

بلصيانة الطرق من فعسل العطر وانسیاپ الما" د في الود يان والاخوار فی شہور الصیتسسف ‏ 
يجب بنا“ الکباری والجسور التی تسج بانسیساب تلك المياه تحت الطریق د ون أن تصزق سطحبه» 

آما قى الما علق المتناثرة التى پختلط فيا الرمل بالطین یپ أستخد ام الاسفلت غير 
ا ولا یحسقق الخایة المرجوة وفضس عند ئذ تثبیت السطح قى الاطق HI‏ ترتفع في ہا 


اا 


(0 دي + صلا انشایسنی : اا ۲۳ 
)۲ د ٠‏ انصیاد ae‏ یو : السنود ان ص ۱٢١‏ 


2 2 
ےی يه 
لعي لي 


we‏ اک شمم 
Dee‏ نفھر 

فر Je Lu‏ 
ہے قرس مه 


SF 


- © ب 


نسبة الدكونيبسات الطينيسة الى ۲۹ يحتاج الى خلط تلك الدكوينات السطحية بنسبة 
من الا سشت قد رها ۰۶ لتماسك سطسح المطريق وملا“ مته لصرور hell‏ ۶ 


dd التلال وانمرتفعات فی شمبان شرق السود ان وجہہاں انٹھا‎ GLE فى‎ Li 
Leet أنه على الرغم من ملاتا لتعبيد الطرق فان نفقات اعد اد الطريق تيد و مرتفعسة‎ 
لان نثبیت سنطح الطریق وامند اد ه یحکوہنساٴ بعض الجسور والانقاق لعي الامخوار والود يسان‎ 
الجافة وتجنسب الانحد ارات الحاد ة ويجب أن يم ثبیت سلح الطریق على آسا مر ماك آد م_‎ 
وذ لك بسد ك الطسییسق بسطيقلة تستيده نين الصخسور الصلیسة القية فى سمدك ييلع حوالسی‎ 
بوصات واذ | كانت الحرکة شديدة و‎ ٣ قسد وواحد نيسيوك لك طیقسة من الاسفلت بسمك‎ 
بوصسه من الصضور‎ ١ ں٥ يتوقسيج لہسا أن تكون كذ لك فیفضسل اضاقة طيقسه أخرى سکہسا‎ 
٠ المجروشة والمخلوطة بالقسسار‎ 


Fetes‏ شل ذ لك الطريق يالقوة والصلابة والمتانه ولا يكلف صيائة تذ کر * ومعذلك 
۳ وقت من الاوقبات الٹی یسقسط فیہا المطس ریس زارة ۰ ۱ 


والذى يقال عن انقیة الرطية الواقعة الى الشمان والسایسق 3 کرهسا يمنا قر 
على ays‏ انقسسوز الت تشد فى a‏ عريص غسرب الیل فی وسسط کرد فسان وشسسسرق 
د ارفيسور وتظہسہ رر پمپ | کیان رطية ثابتة والٹی ترجعالى ارسابسات من لبقات الخراسان 
الشویسی الممتسد ة الى اشمساں bee‏ وارسيشهنا الرياح التجارية الشمالية فى فترة الجفاف 
ف Seas alas‏ والترية ثابتة بواسطة بتر المواد اللاحمسة التي قد تكرن عبقة رقيقسة 
من أكاسيسد الحدید على السنح والصلصسال bed‏ لایزیسسد على ۵ بيئما الربان الخشئة 
تحبو ۰۲۶ وهذ ه التربة قد تکون فى نطقسة فختلف فى ظروفہا الطبيعية عن الناط ew‏ 
الشعاليبة انسایق 3 كره ا عنتاحيسة کیسة السلر الساقط علیہا ولکہا هنا نی الى 
جسن الترية بد لا من افساد هس | ومکسن Ged‏ طريقة تثبيت السطح السابقسة لیا 
se‏ الى تعائج yell‏ نظرا لقلسة الصلصسال بها وتماسث الطبقة السطحية التى تعلوها ؛ 

وهذ ه الترية الرطية یمکن تحدید الطرق التی أقیمت يها وأها : 
١‏ س طریق الخرطوم / paint‏ حسالح للاستعمال طول العام + 


کیج دس دس e‏ عد یت موی رت سود سکس ۳ ۳ 


() Barbour ~The مه‎ of the Sudan P+ 22۰ 


ابر الطسرق صي۸٦‏ ۰ 


ب ١آ‏ ~ 


ا الخرط سوم / يحسسري / عنذيسسسلرة ٠‏ / يور سسود ان أوحافا + 
سی صالح للاستعس سان لمدة ١١‏ شهسو حیث تتوقف جزئيا قى خط سس 
وسیٹصمب سبي * | 
۷ے 2 7 الاستوائية الفرنسيبة 
ang 5‏ صالحسا اردان طول العا فى ۳ جز الكبير الممتسد خلال ةة 
انقسوز السایق الاشارة اليا ولکنه بعد اہ سرت ا 
فى المسافة من peel‏ الى الجئينسه نظسرا لتغيينسر طييغسة التيسة» 


8 ند درب الاريعين smell‏ من اتشر إلى | أسيسوط ٠‏ 
5 اذا نظرنا الى هذه الضطقة الرطية ہنجسد أنها تفطى بشيكدة من الطسرق ALY‏ 
وم وو سا هذه الطرق صفسة الد وام فبجند أن اسيل 
على مد ار السئة وان کان هناك طرقا آخری ثانوية تست عسل فى فصنسل الجفاف فقطاء ۱ 


هذا بالنسهة لصلاحية اتید اد لانشاٴ الطرق JEU‏ پالسیاراعۃ ولذ لك الحال بالنسية لاقامه ‏ 
الجسسو وا نشا؟ السکث الحد يد ية ليها فنجسد أن التبه الزبلية التى مواد 
طينيسنسه بعقد ار يقل عن ۰ کاوبان ail‏ الرطی وانطفن الطسسی ٠‏ تعتیر املح 
الغزيات لجسب السكة الحذ يد ذلك أن حبییاث الول لہا قوة مقاومة لفحنل چو ee‏ 
کا ا ای nee‏ طقل ها ی صقة لها وذ لبك 
يصبح الانشقساط سریی وقد ارہ بیط وا سباي ال یة فى هذ ہ الاحسنوانالا اذا تجنناوز ب 
التحمیل أقصى ظاوسسة لهسا + ۳ ۳ ۱ 


ولاقامة الخطوط الحد ید یة لايد ومک ی ستقام علیہ ہا وذ لساك ٠‏ 
بد کہا دكا جيد | للحصول على كثلة يقل الہہوط بها الى آدنی حسد وكذ لك لثقاوم مسسنسرور 
انمياه علیہا وهی بد کہا بكعية منالمياه اللازمة peta‏ عند د رجة التشيع الا أقل با پیکن فسن | 
ole!‏ فتبلح أقصى حبد ود قوتہا ty‏ تا والکافه اذا ازد اد ت قل حجم الفراغبات بين حبيباتها 
فوقل قا بليسسة التریة لمرور المیاه یم | * كذ لك يقل lab‏ تدعيم الكتلسة ان أن التد عم ماهمو 
الا نتيجة ہاشرة لخروج اليا الموجود بها من تأثير الضفوط الخارجية وقد وجد من انتجسارپ 
أن الترية اذ | احتوت على باه أل من العهاه اللازمة شود کست كانت عرضملشہپسیوط,السریسسسع 
اذا تمرشت لتسرب المیاه خلالہا LAD‏ ان | ب كت وهی محتوية على كية اه اللازة ند تا te‏ 
الہبوط الضتظسر من تسرب العیاء خلالہا یکون قلیلا جد | نسبيا كذ لك د لت Lindl‏ تكسف اعد 
التعيددة أننا تحصل جسر جیسد انا احتبنوت ماد ة الجسر على كبية من السسیسواد 5 
. الطينيبة US‏ وجد أن ن الاه لاویة تد | لتوافر الثماسك پین هذ ه البواد ال لینیفوضاد ة الجسبر 
ایمککسة وعلی 3 labo‏ اختیسبرت ماد ة الجس, من خلیسط مد رع منحواد مفككينة بئسية خاص* 


وط ‘heal‏ با على جنپ من i + ll‏ یهت هل اسان ذلك 
الاھمسا د ا 01 


وقد امتدت خطوط السکث الحد يدية فى هذ ه الترية من وادی حلفا الى الخرطےسسوم 


وسن عدا سر "الى ہ رسود أن کا امتد ت من کوسستی على الثیل Shand!‏ أقصى الغفسسرپ 
حتی نيمسالا على تربة القسسوز مما tg‏ ا شل هذ ه الترية لاقامة السكك الحد يد ية 


3 القسمانٹائی وشمسل اھ .فى ناطق الول الطیئیة وهمذه‎ LT 


الترة تدش في شریط ضيق فى وادی الئیل وفى د لتا وات القسائر و رکش سد by‏ 
السسود ان حول Jel‏ سپ بول الجزيرة وتسد جحلو لتشعل جوض‌پحسنر 
الغسسزال والچیسسل وشرق المد پرية الاستوائية وهذ ہ الجناعلق يتركز فيها الطر فی فصبل 
واحسيد هذا 1 الفيضائات التی يغطى الاراضی المحيطة پنپا.هذ ار حر ۱ 
هما اللذان حسد دا مدی الانتفاح من هذ ه الترية فی تعييد الطرق وتمهيد ها وهی أكر جرا 
السود ان صعوبة من حي معالجتا لععبیند ها ذ لك لاثها لاتماسك بسهولة وقد فشلسسستہ: ` 
کل التجارب انتی | جریت لاضاقة کمهات صغيرة من tie Vig‏ 0 والاسشت أ او اي اد أخرى فسی 
تثبيت تلك کین ات Sakis‏ ۾ 


۶ بھ 


وهذ ه التزية كتف ani‏ انرطوسه فیہا فى فصل الجفاف ثتيجة Lege‏ مرانطستر 
ولهیسوب الریاح الجافة رقوة الاشعاعالشصمومط يرد ى الى تشقق الترية 'لاعضنا قكييمسرة 
فى لہایة فص الجشباف * أما قى فص للسطر فتتفبذ الاه الى هذ ه الاعساق جرد 

ما تبتسل ك ا E‏ ےب اش وت ۱ 

ْ تزيبسد المشكلة صعوية رغم أن | | 


۱ i a. اه کر رت‎ ae 
1 النوح من التربة ينقسم الى عد ة أنواع فرعية تسب ب فى ]33 لاف ۱ / ف ر‎ bin 


= بت‎ as SES a للا‎ 


ون کا موی ویو برجم رس وت o‏ عتسسراوح 


سد 


( محمد حافظ : انسككالحديدية وهند سعہسا ص ۱۳۷ و 


e a ae nage rane e aa 


0) ده الصیاد » د + سعنودي : السودان م۰۱۲۲ 


فهذ ه الترية رغم فشسل العد يسسد من النجارب فى تمہید ها بالاسظت أو الاسضت 
فقد ظهر أن هناك أكثر من وسيلة للتخلب على تلك الصعویة نذ کر ضهسا صناعة قوالسب الطوب 
ومعالجتہا پانثار ثم استخد امها فی صتی سلح صلسب متعاس ا للطریق وهذ ه الطريقة مجد ية 
ولكنها غاليية انتكاليف LY‏ تتطلب الکیر من الوقود والایدی الحاطة Sag‏ استخسبدام 
طریقة ماك آد م بد ك الطریق بطبقسبة سميكة من الاحجار الصلية الی لایزیسد اقذاريهمسا 
عن ۱۲ بوصة قيل فرش عمقسبة من الا سفلت على سلح الطريق أما الطريقة ة المعقولة نسپیسسا 
والتی تمکن من تعبيدٍ الطريق .سیت التکالیف فیمکن أن ن تلخصیسا فى اضافة كات 
من الرمال الى الکن ت السطحيةپنسپ متغاوتسه من شطقة لالخری ختى سب 
ا الاسنت لتماسكه ا * وقد لوحظ فی وضع الفرشة السستی 0 
اقا تانعرع فى أراضى الناقسل اہم يخلطون التكوينات المحلیة پابرمال قیل اضافة 
اتان تلث ال نرق ہوسیلة ما للتيخلمرمن مياه العطر وانشاٴ الکباری القهة ي 
مچاری ہے بس لاتعزق طح الل ريق © 


وفى هذ ہ العريات قد یت عد ة طرق ہامة د 1 اندمیال لوب والشسسرق 
پالغرب وان كانت کلہا سپ سو رو پت وأهسم 
هذه الطرق هى : 00000 ۱ 
3 مر الع E‏ الذى پد على الجائب الايّسن للثیل مدخل ed‏ 
ضے الی قلپ الجزيسرة ٠‏ 


. @ 


اجس ای اد 1 سن خسن السا والس sil‏ 
يعبسسره التچسار من الشضرن الى الخیسرپ 7 


0 وه shail‏ ۰ د ۰ سعود ی ات ردان ص١۱۷‏ 
ere )۲(‏ الشانسبی + المواصلات والتطور الاقتصادی ص ۲۳۳ ٠‏ 


3 + Barbour: The Re of The Budatr ہے 262۰ ظ‎ 


(a) ۱‏ 
والطفل العلینی والطفل الطی النلينى والطيته الرطية والطينة الطمییه فهى els‏ شكوك فى صلاچتہا كأسس 
للسكك الحد يد ية واما التریات الطينية فبی ارد أ ائواع القریات صلاحية لها اه ۱ 1 


ويرجع هذ | الى ان الترية الطينية ضخط ببط“ وذ لك تبعا لبط“ تسرب المياه المحتوية علیہا فاذا تعرضت 
کتلة ضرا للضغط تحملت المیاہ قل الضغط وید أت فی الہروب تد ریجیا وینهرش‌هیکل الطینه لاگر الحمسل . 
وپاستعرار الضغط یتہار الترکیب الد اخلی فتنضغط الترية ویحد ث الهبوط وكذ لك ینمزعالببوط الى تحرك 
العرية اثر الخاصية الحجينية ان وجد ت ۱۰ ۱ 


ولکن رغم رد 2*۱ هذ | النبع من التربة الى اقا مة ختلوط حد يد ية فقد امعدت خلوط السکك الحد یدیڈ فى . 
هذه التربة من الخرطوم الى الروصيرص ومن كسلا الى ريلث عبر الجزيرة الى جائب الختلوط الفرعية د اخل 
منطقة القطن بالجزيرة وذ لك لأهمية هذه الخلوط من الناحية الاقتصاد ية Bl‏ قد تعوش‌الدکالیف السنستی 
تصرف على اقامته فى ثل هذه الترية * ۱ ۱ 0 

اما القسم انثالث ویشمل المناطق ذ ات التکوینات اللاترتیة ذهی ضمفظیم الجز" الجنھی eal‏ فحن 
السود ان الى جائب المناطق الجنوبية شرق الثيل فتمتد فى مد يريتى بحر الغزال والاستوائية (۲) 
وتکوینات Ses Ul‏ فى السود ان تغطى احیانا صخور القاعد ة مباشرة أو قد توجد فوق تكوينات سطحية تعسسرف ظ 
پأسم صخور الحجر الحد يدى وترية اللاتریّت شی طقلا يحتوى على کمیات من الالمونیا غير المتحد ة مع السليكا 
فضلا عن اكاسية” الحد ید وها نسبة عالية من الرمال وقد تظهر صخور الہضبة الحد يد ية على السطح طسسى 
هيئة غلا“ لاتريتى AV)‏ 


وڈ ہ التكبينات تسلب بتعرضہا "Ly antl‏ لد رجة نها تسبح جيد ة التحمل )8( ونکون من اسيل 
“bel‏ السود ان من حيث تعبيد الطرق * اذ .يوضع الطبقة السلحیة من قار البتومین يسبل الحصول سى ٠‏ 
السطح الصلب الاملسی القوي الصالح لحركة مرور السیا رات ويمكن لمثل هذا الطریق ان یتحمل اشد حركة ‏ 
للمرور یمکن تصورها ورغم ارتفاع تکالیف اليتوين فى السود ان الا انه نظرا للنتيجة الممتازة التى تحصل ele‏ 
الحكومة فہی تتحمل هذ ه التكاليف ۱ 


0ك 
7# محمید Bl‏ : السكك الحد ید ية وهند ستعها ص۸ ١١‏ 


٣د oes‏ الشسساىی : المواصلات والتطور الاقتصادى ص ۲۳۴ 


٣‏ د shells‏ ی د ٠‏ سعودى : السودان ص۱۱۸ 


4 = Barboug: The Reof Tho Sudan ۶۰ 262, 


)-\( 
۱ وقد برهنت التجارب الفعلية فی اوغد ا على تجاح تدك النتائج وان بقا* الطرى الد ائعة على حالتيا. 
فى جنوب السود ان لن یعرقل حركة المرور ونزاید بر السيارات فى خد مة التجارة والنقل لأنها Aoi‏ 
صلبة وکان تمہید بلك الطرق فى اراضی اللاتریت فى سنة ٥‏ حیت اعد ت للحركة الد ائعة لخد مة 
مشروعات التنمية الاقتصاد ية وی مقد متها شرع الزايئرى' ۱ 


وهذ ہ المنطقة شقت قيا الحكومة شيكة من الطوق الصالحة للمرور طول الدام‌ی خلال المطرالغزيرهى ١‏ ` 
ایل / واو / يامو / جوا ۱ 
جسپاایسسای 
جوا / یسوی ۱ 

وهذ ه الترية ساعد ت على ريط عاصمة بحر الغزال بالسکك الحديدية وعن التى تيعد الى الداخل 
۹ اکم عن الساحل بد ون عوائة بذ کر حیث تجری على ارضالتويك الم طحة وقد اده الغية ى 
لیر god‏ من انسكه الحد يد انها ارسخ واثبت من الج“ hal‏ الڈی يجري خلال دیة صل س 
aby‏ (۱) ۴۰ 


ولكن يكن القول بصفة عامة ان جميع تریات السود ان تصلح لبنا“ خلوڈ حد يد ية الا أن هناك الترتيسات 
التى يكون جيد ه الصلاحية لبذ | النيع من وسائل Jill‏ عن غيرها من انواع .لتريات فنجد انه gh‏ رة 


4 


اللاتريت فی المرتية الأولى في السود ان من حیث صلاحیتہا لاقامة السکلت! لحد يد ية تلیہا فى الجود ة الترية 


الرملية یلیہا الترية الصلصالية التى تعتبر ار أ برية من حيث الصلاحی لا امة السكك الحد يد ية * وقد COP‏ 


هذا من اهم اسباب عد م انتشار اميد اد الخلوط الحد يد ية فى ةة مثل أعالى النيلو الأستوائية الست 
gata‏ شعزلة من سكك حد ید السود ان ویدکن إن تضیف الى هذ | انخفانة#پمة العنطقة من الناحية الاقتصاد ية 


اف ا اد دای اقبید 771 ًب صسرف Gamal‏ باهظة سی : شبسل 


5 Hill ۶ Sudan Transport, 


هذا العمل ٠‏ كما أن اقامة خطوط السکك الحد ید ية فى ترس تصاصسالية شل هذه تتعسرش ‏ 
للاطار الغزی فد ترة وبلة من السنة یحتاج‌الی استعد اد فنی ومادی کبیرسسن قد تکسون 
> السسسود ان فى حالسة تصسی( یمتا ارا لكونها بلدا تاا فى أول الطريق ٠‏ 


کے سم ملل سي 


۲ 
0 


20 
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ke 
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ب ب الشسساغ (الیشسسر) 
اب للسودان طبيعة خاصة فى الضاخ وذ لك أنه رغم امد اد ه من الشصسسسال 
انی الجنوب نجد أن اتد فى الناخ غير مور مرجع هذا الى تضاریسسس. ‏ 
سود ان التى تنیز بعد م وجود جواجسز اما الریاۓ يل وتتعد مالمرتفعات بصفة 
عامة قيما عدا سلسلة جبان الیحر الاخمر على الساحل الشرقی للبحر الاحمی ومرتفصات 
Lot!‏ جنهى شرق كرد فان وانکل المرتقعة فى أقصى الضسرب وأقصى الجنوب 
الشرقسى والغريسى نجد أن السلج داخل انسودان رتيب تغلب 
عليه مبقفسه ا۔سہل انواس ومن هذا تجد أن التاخ درم الى حند كبير ويغطى 
السود ان كثلتان عسسسوائيتا نكتلة جافة فى الشمسال وکتلسة سطرة فى 
الجنسوب تتحركان bag‏ لحركسة انشسر الظاهرية الى الشمال صيفاسا یجعسل ‏ 
الكتلة الهوائية انسطرة متغلية وفى الشتا” الكتلة الشمالية الجافة ۶ التى تنشسر 
الجفساف‌عی أجزا“ كبيرة ice‏ الجنسوب * وهذا یگدی الى وجسسود 
نوين من الرياح هی الشمالية رالشمالية الشرقية شتا" والجنوية والجتوية الشيمية 
Lites‏ یزیا ینا اسنا الس اؤہ یت 
معذام الايا م وأملسار abe‏ فى اتجاه عام من الشمال الى الجتوب قد یصل الى 
۱ سے ا مد يريتى الاستوائية محر الغسزال ٠‏ کا Le‏ 
یه‌سسد د الحد يثك عن الامطار فاته من النا طق الى تتعرض للاستار :.. الساحسسسل 
الشرقی للسود ان ولقة تلال الیحر الاحمر التي نتعرغر لسقونها فى فصل Leal‏ 
ون كانت محد ود ة الى حسد ما الا نبا تكون صحوية بالضیسلب وتجمسح السحب 
على المرتفعات فیما ورا* خسطانساحل والسیل الساحلی الضیق فيما بين عقيسسق 
| یی سود أن على منسوب ۲۰۰۰ قد مويتكائفيصد ذلك انضبساب ویٹکائر مد 
٦‏ الصباح الباكر عستي يكساد ,حجسب MAEM‏ تظهر من سلسلة التلزل الا حافاتبا 
ea gob‏ المرتفعسة * هذ | عن السحب وانضياب والسار فاڈ | اقلت 
الى الاتخناضسات الجوة وس يضحينها من رياح وبا یتسیب تیا من ارتفام فی 
د رچة الحرارة معظم gp pat‏ السنسة ولا تبیط معد لاتا الا فى عده قلیسل سن 
:شہسور الشتا" من دیسر الى فیرایرویکون لیو فی الشلاق اد-حراوی فضسی 
شمان السود ان حيث يشت.د البرد ویمسیسحالمدی الحراری السنوی كيرا تناقسص 
المسدی الحراری تناقصا واضحسا وكبيرا كلما أوظنا فى تسام لجنوب * والصیف 


wt 


شد يد الحرارة فی کل انحا“ السود ان فتسجل‌آعلی د رجات الحرارة فى الشهور من مایسسو السی 
Keg phn‏ ربط plies‏ درجة الحرارة فی الشتا* بوجود gE‏ من الضغط المرية en,‏ ات 3 
ب فى هیسسوب الریاح الشمالية والشمالية انشرقية كما أن seu‏ رجة الحرارة التاتيج 
را کات ری رس ار lke‏ یود ی الى وجود tile‏ من انضفط الحخقض الستی 
des‏ الرياح الجنوبية والجنوبية الغربية انسلسرة ٠‏ 


ميحد ث أيضا فیط بين تقہقر الرياح الشمالية وزحف الرياح الجنوبية توالد pens‏ 
الانخناضات الجوية المحلیة على غرپ السود ان والتی تثير ترابا ورم لا قد تحجب ابر تست 
اند فاعہا ا من ا کی الشرق ی ی خلان پر ای پوس و 


واذ | نظرنا الى عوامل الناخ شسل الضياب والسحب والضغط والریاح کلہسا بظهسر 
ثيرها على وسيلة هامة من وسائل المواصلات هى الطیران التی تكوّنخطرا طی ههوط الطائرات 
أواقلاعها سا يضطر الحكومة الى اغلاق المطارات ووقف تشغیلہا فی الاجزا* التى تعسسسرش 
لحرو الہبوب ثلا * LS‏ أن السرات والمسالك الہوائیة فى اتجاه الشمال فوق العحلمو الى _ 
حلفا على حد يد السود ان ن الشعالیة والى الشعال الشرقى قوق De‏ البحر الاحم الى بورسوذ لن 
تصبح مجالا لجيوب من الانخفاضات الجوية gl‏ تد هم الطائرات العاطة على هذ ين الاتجاهين 
وقد تتوالی تاك الجیوب يشتد gels go Lie‏ الطائرة باستعرار فی رحلتہسا مسن 
حلفسا آوپورسود ان الى A) hel‏ 


وما د ما قد أشرنا الى علاقة الطيرا ن بالشاخ فيمكن أن نقسم السود ان ن الى مدد 
من لنطاقات المتبا ينسس من حيث منزء Lae‏ وصلاحیتہا obo!‏ وهذ ه sag We Lilla‏ 
شسسی 

أ سے التاق الشالسی الش: 

۱ ویعشسسد من خط عر ۲ ٩۲‏ یڈ السود | ن السياسية مع امت اد تلال الیحی 
الاحمرالی حد ود 4 مارتریسا ویبتفازت. Sel as]‏ لك الاق حسب الظروف المتعلقة 
بشکل السطح وعرضالتلال وتسسود فى هذا التطاق الرياح انشمالية والشالهية 
الشرقية والشمالية الغربية لوال العام وتتعرنر Sez Metab‏ للتلال على البحسر 
الاحس لیعش الریاح قى شہوں الصيف من الجنوب والجنوبالخربى وقد تتسسرب هی 
cles‏ الہبسسوب الى الطحسدرا ت الشرقية مما يتسبب فى اضطرلب سرعة الریسا ج 


dle OY 7‏ الشای : المواصلات والعطور الاقتصادی من ۲۵۱ ٠٠١‏ . 


wy‏ ما 


wt 


وتغیرات فى اتجاهبا کا یحدث الراب ساثلا فى الشتا* نتیجة لہہوب الریساح 
انشمالية إلى نزد اد سرعتہا وتعرف بالہسا پایای الستی تثير الاثرية فى شیسسه 
زوبعة وأن كانت تي ى الى تكون السحسسب على ضحد رات التلال الشرقية Sane‏ 
تحمجسب الرئية بهمسنی 3 لك أن صلاحية ذ لك SHAM‏ لدطيران يتأثر يلك الظاهرات 
التاخية فى فصل الشتاٴ كما يتأثر بالہبوب فى فصل الصيف والممر الہوائسی هنا 
Lee igs,‏ انساحل bed‏ ليتجئب المرتفعات وما يعلوها من انخفاضات جوة تنسو 
فى شکل جيوب غير منتيظمة bl‏ مور التلال فيكون فى مسسرات معينة وطی ارتفاعات - 
شاهقة ومع ذ لك أن الجيوب الحتنائرة من الاتخفاضات الجوة تد اهم الطاشسرات 
من وقت لاخر فى رحلتہا عير Dill‏ ۰ 


اللطساق الشمالسی : 
مد من وادى حلفا الى الخري كوم والرياج السائدة مدا da yep idles‏ 
وشعالیة شرقيسة فى معظمشهو السنه فیط عدا پولیو وأغمطمر, وسیتیسسسر 
وأکتهر ویسقط خلال تلك الشهوركميات قليلة من العطر ورتيط ظهور السحب هنا 
بفسترة بعد الظہسر من LY‏ المسطرة ولا يصل الى ذ لك النطاق أى تأثير لانه فاع 
الہہوب وعنفبا اللهم الا على الاطراف الجنوية لذ SHU‏ ألتى تتشی مسسع 
مجان تحرث الہبوب من غسرب السود ان الى شرقه ويمكن أن نضيف الى ذ لك صفة 
ole‏ هی اید د رجة الحرارة كلما تقد نا شمالا فى صحرا* بیوضسہ ولیسو 
حیث قدي هذ هالزيادة فی د رجة الحرارة الى تکون بعض التيارات الهوائية الصافد ۾ 
التی دك على انسناگرات المتحركة فى السسرات الهوائية ويعنى هذا أن اللي سران 
فى هذا التطای يكون ناسا خلال الليل أكثر من أى رقت آخر ٠‏ بوا فپسسستتو. 
يعتيسر أكثر اجزاٴ ااسسود ان صلاحية للطيران وملا ة لصرور الطاء 02 
الممسرات الجهة المحددة ٠‏ 


النطاق الاوسط 

وید ذلك التطاق فیط ہین خلی عرض الخرطوم وطکال وتوجد به السٹا رات التی یله 
بغرب آفریقیا وجنوبا وپعتبر هذا الك لاق نتيجة لسيطرة الریاح انشمالية والشمالية 
الخريية والشرقية النتظمة وسروتہا المعقولة وصفسا“ السسا* وخلو.! من السحسسب 
فى قصل الشتا* صالحا تماءا للطیران خلال هذا الفصل وملاامسة الجسو للپیسسوط 
والاقلاع أما فى فصل الصيف فتض مرب حالة الجو يسيب رياح الهيوب الساخنة المحطة 


- 


نے ۷١‏ ہے 


بالائرية بالتشمنل اتجاهاتها كيرا من الجنھیة الى الجنوية الغربي ةو الجنهية 


الشرقية وتہب بمعد ل خسر مرات فى الاسیوح خلال شهری ایو ویونیو وقد تصل . ۲ 


أحيانا الى حسد العاصفة سا یود ی الى اضطراب انطیران‌وتعرضہ للخطر تیه 

یی ی احیا:سا الى وقف‌حركة ال لیران بقفل المطارات تظہر السحب وتگر فى شپسسر 
أفسسلس وسيتمر واکتیر بان ات مما یتلں منصلاحیننة جو لك النطاق لللیسران 

يعسن الس بلاق اھ ۱ 


د ہے eal gh‏ 
وشمل هذ | الددلاق كل السود ان الجٹھی من جتوب خط عرش طكال الى ثیمولسسسی 
ويلائم الجو الطيران في هذا النطاق فى فترة محد ود ة لاتزید على أربعة شبس وير 
هی مو سو مأرمر وهی eel‏ عد ag ‘i‏ ہمت چا 


ای ؛أط فى ase eer aie‏ ا ات : 
العواصف الرعد ية تعنی سو * الاحوال الجوة الام الذى یقلل من صلاحية الممسرات 
الہوائیة للطیران وان كان کیر! مايستخد م ملار طکال أو جوا بد یلا لمطسار الخوطوم 
فى حالة اشتسداد الہیسوب ٭ 


هذا وحن ید د الکلام عن عراشل العناح الموثرة ue‏ وسائل المواصم لات 
تجد أن نارباع والتی 0 كين ‘a‏ مک لی a‏ سس 
ولکن از aun ee aT‏ ےت البواخر 
الى آهد افہا خاصة إن | كانت البواخر تسيرضد تيار المياء أيضا ٠‏ 

تنتقل بعد هذا الى عامل هام من ole‏ الناخ له تأثيره على النلرق والسكك 
الحد ید ية ولم نتعوض‌لە بالتقصيل فى هذا السجال وهو عامسل الط mt‏ 

الوسر 

اذ ۱ نظرنا الى خريطة توضح خلوط shall‏ التساوی فى السود ان Se Me‏ التيامسد 


الواضح بين الخطوط فی الشمال وحتى الخریلوم حيث نجد أن هذ | Gall‏ الشمالى من السود ان. 


3 اطار ناد رة تتراوح ما بين صفسرو ۱۸۰طلسی تسقط قيما لايزيد عن شهرين أو ثلائسة 
من شپور انصيف أءا قى فصل الشتا“ فالسا“ صافية خالية من السحب تماما ولا وجسدٍ 
للاملار فيه فيما Job be‏ الشمالی الشرقى لنسود ان حیث الامُطار الشتوهة نتيجة لوج ود 


٠ ۱ 1 at 1 
۰ على سقوط الامطار‎ ot bens gael الداجز !جلى‎ 


3 ھ8 جنوا الی انا سوہ سور وا allt‏ یمین ١41‏ 


تیعا اط العرض 1 ہس pa‏ 55 4 


bi‏ فى النسالجدرھی من السود ان الى الجتوپ من ملكال نجد أن فصل الجفساف 

يصل الى ثلائة شہور فقط يسقط فیہا أقل من *۲ طلسی من ااحطر وفصل الطر تلهسیل وقد 
دکون له قب ان فى بو وروی کیا هو الحال فى يوسو وأحیانا قمة واحد ة كمسا فسی 
شاسسی واو وتا اوح السلر في هذ هذا الجر“ اپین ۱۰۰۰ طلسی و ۲۰۰۰ طلسی وذ لسك 
تبعا لاعس أو ا قرب مع Lan MS Be‏ * متیعا ۳ العضاریمر القریهسه والتی قد قد ييسد وأئرم۔سا 
ق متلقسة چذوب غرپ السود أن عاق pend Le‏ السیاه وون الخيل جا فوفد stil,‏ یج ی ارتفامه 
واعتراضه للریاح اجنم بية الخربية ! us!‏ سقو أطار غزيرة تصل الى ۷ Gee gp‏ و VA‏ 7ئ ei‏ 
يأ مسو بطم تیک کر ا نما ریم ایض با فی الجئوب اأشرقي يسومب أ لا یا بوذ مسج بج peg!‏ .سی لك 


سجلت کا تری ECD‏ طلسی وجیاأسسسو 3 3 72 ليسي ced‏ اجوپ ما علي oh eset. tg‏ مزج 4ه سسسة 


: ۰ 2 1 e 
عل لس سق‎ A 2 ae اد‎ ust! 44 8 ۱ رر شلد‎ js! AG لحدلر‎ 1 3 eae st Sf 9 gana > کو‎ at, Li 
11116 1 مد قي هد } 7 ضس ۵ تھ هو وح 1ے 3 هرد‎ 7 ais ards عو ! لحال فی تاپ تا‎ LS 


ald,‏ وغزارجہا وطول قصل السلی صا al‏ تاتیسس ی أكيد على طبيعة ألمي الم ed‏ یت 
Grd!‏ وان نك ا لحد ید ية رالی تسیب في BS‏ أو اسیا ارما شی القصل السلیسسس © 


راڌ | حاولنا الربط بين كمية المطر ہین نج الترة Lael‏ | أن هناك ارتياطا وٹیقسا 
پیئیا فى کل انحا“ السود ان خاصة باانسبه لاكير ساحات القرييات نه ان | كل التریة الرصيسة 
والترية الصلصالية ans ٠‏ أن التریة ال بلية الق تعثل فى الشاال ede‏ پالامطسار الہاشیسسة 
النادرة التى تسقط فی شہر أو شہرین على عدار الستة LeU ph‏ عایہا تأثير يذ كر آما التريسة 
الصلصالیےة Sana B‏ التاطق ا!خزیرة الامطا رالتی يصل قصل الاءثار فیب! من خسة السسی . 
ثمائية أشبر * el city‏ عربة القسیوز !ا bes ee!‏ . محال tho Wd‏ أل“ توس :+ تتحسن ا عطييعتيا. 
بواسطة الامطار * کہا أن ترية اللاتریت الى dee‏ 2 غ_انشاطق مطر! کان ن تلأثير الاسطا رطا 


يزيد ها صلاية یجماہ! تریة ممنازة * 


0 الى سم انلز ان ابي تسصسیسن‎ sl 
سے‎ ee ieee a القسم الاول : ویشمل‎ 
بأنها صالحة للسرور لل الناچه‎ jess وهذه الطرق‎ ahs مابين جیسا‎ 


نی ۳( جم 


ولو أنها فی شمان الخرطوم تکون ذ ات تکرچلے هف ةعاسة hap‏ فد دی الى آب عص 
فيبا العجلات وتعطل المرور بعض الوقت أما اذلرق الصالحة ppl‏ لول الحام فى جتسسسوپ 
انسود ان فأشها ممنازة نسبيا لان تكويئات الترية دکون صلبه متماسكة قوية فتجعسل السسسرور 

سبلا ٠‏ وقد سبق الاشارة الى الئرق انصالحة للمرور لول الحام ی هذ ه FLL‏ وحن 
يصدد LS‏ عن الترية الرطية وتربة انلاتريست * ۱ 


أما القسم الثائى فيشمسل كل الطرق التى تكون صلاحیتہا للمرور مرهونة بسي ساد ة 
الجفاف خلال هذا الفصل والواقعأنها تتحول فى موسم الملر الى طرق من الین اللسسسزج 
الذي یموق الحركة bbs‏ ولا تستخد موقي ذ لك الفصل ول تطتزم الطرق فی السود ان حسند ود 
وادی الشهریل تتفرق فى اتباهات مختلفة وائحسا“ متهاينة يقد تتوفسل الطرق شات الامال 
بعید | عن الشهر وذ لك لكفاية مياه boil‏ التی يكفل الحياة للرعاء خصوصا فى الناطق الى الجنوپ 

N ۵‏ 
من خط عرض ۱۵ شر ““ ° 


وتتراوح فعرة قثل ال نرق فى هذا القسم Lag‏ لطول فترة المطر ما بين ° شہور فسی 

الشمال و ۸ شپسور فى الجنوب وطی ذ لك فتتمطل الدلرق لوال فترة السلر وحستی یتماسك 

سطح الطریق ویسمح بالمرو طیه فتجد طلا أن ن الملر هو السئول عن ائقطاع المواصلات فسسی 

دارقسور يصفسة نو سر ا سے سے تقعيالقرب ضها ناطق صلصالية یصمسح 

من المتعذ راجترازها بمجرد تيللها پالطر لد رجة أنه بعد الائفاق الذی الفقته الد ولة على 

اتشا* اذغرق ظل من الستحيل الوصول السی Weel‏ خلال الایام المسثرة بیثما 
نجسد أن الطرق الرباية | لق فوق تریة القوز تتحسسن بواسطة انا ر 9ٴا٠‏ 


والديرية beeen‏ فى الجنوب ائتیلم ينقد مفیها التقل Sobel‏ حتى الان هى 
مد يرية اعالی التي و لك أن ن بها عواعل ككيرة لابد من اخضاعہا Vol‏ حتى يتيسر مد الطسرق 
Lal,‏ شكلة انسجةعات" التی هى نتيجة باشرة للفیضانات والادثار وسو" الصرف پسیسب 
كثرة التباتات والسسد ود فى هذه الضلقة * 


هذا من أثر الا ملار yb‏ الطرق ویر هنا عن أثرها على السکك الحد يد ية التى تشر 


علی ثبات النشآت التی ها الحینلسان السائسد ة والسسد ود والجسسو والقطع وا اس 
زاد ت تسية الرطوة بالترية أثرت على أسمرالسكة من آریح‌تواح سی : ۱ 


)0 ى ٭ صلاح الشای : التقل فى أفريقيا ص ۹۶ 


' ( ده الصياد : النقل فى آلیلاد المريية 
أنظر خريطة الطرق ص۷۹ 


2 ای کک‎ : Tho R. of ار‎ es P 


میس ۸ ۱ ايها 


۱ ووم تقال من 93 3.5 !مال الع بي چم عم أ يعضها ۳ ۳ DVI, gates!‏ مما Gort:‏ سس یگ 


مواضسے ٹیر anodic‏ 858668 80۴۲۴ ء 


۲ ہے تسیب 9 ی ۳ )4 3 الصقيم Lowa lars] ed f=‏ شی 


التريسية © 
۳ س تسيبفى حالتى زياد ة أو نقصالرطورة tba ss!‏ و انکماشا غوسي تساو یتح سم سه 
و ےرت السمكسة ٠‏ 
t‏ س sis‏ الى دمہس تو وی ایت 
الرلهة هنا 5 قد نگرن نتيجة المیاہ التی peter‏ السطم سوا“ عنطريق الاسطار أو الفیضائات 

وقد تكون تہ بر وعذ » ليست مجال الحد بث هنا ۰۰ ul‏ اسالة الاولی ی 
ازااعہا م جن طریق ااتصریف پا لمح ڈری والہواسبر وغ ^ عا » ده کی | اه پمکن فاد يبدا در ان طریسسسق 
ملاقاة سيل abe!‏ الطبيعية قبل جصواہا الى اسامر السكة ذ لك أن القطارات لايمكن أن سراد 


یم 
سرعتہ! !لا ای اس مرچود السكة الحد يا. وجود. ة السكة توف على ثيات أساسبا پثیات آساس 
السكة یعیقف‌عای تقلیز ماه یہ وتقليل ياء لایتاتی الا بحسن تصريقها وطی ذ لك فمن الميادى* 
الى يحت آن Solis ies‏ نشج 1 ۾ بطلل Sho‏ ا dicey tiny‏ ه AAS‏ تصررف الم al.‏ من هد | 
الاسا Sq ye‏ لك عن Sap‏ القطوع فن ! if wal‏ جام 4 وااقطسوع الط لة a 5 wea‏ التضة 
والجسو عر المستحقدات التي لايكن تصريقيا مه 


۳ 


وت وت | چالعالی جا ا یس ہہ؟ کت eh!‏ تمص بے غ الحر هه مأقطة علو اایسسیل 
ویرای فى مقا مسبا “Us ieee ۳ ١ ag‏ حسپ كرجا کن الحوا...سسف 
وڈ لك يحسابب! 2 0 لات ید رام ية fe‏ 


rarer 3‏ ۹ 4 
ویراعی ey‏ 28 ل مور ان 2 سر عدا 5 رق ی تصریف مین الا "ميا ay‏ لے من اج 1 
4 


ue 
if 
ae 


ونظرا | ! ۳ ay BY a‏ وح حر ' يقم Ea‏ امہ ال ماد ۳ چو posed ane‏ اساسا که 
A‏ زر so‏ اتامق سفق ان عل دی ھ4 9 لميا تتعوزهسا المصاريف تایه Ss‏ فى oes‏ ن الاساس 
واستعیال ماد 4 ة شاسبة للد ليجل 4“ المت cue Hod‏ ب مع ماما ة ۶ بای HE TEL‏ عجان jl te‏ 


على السكية الح يد ته 


ےس نی یط 


)0( مجححڈ by bile‏ 4 مخت !۱ ote lee!‏ وش می "ہا مر ١‏ لي 


١‏ س أن تعد السكة بالمصارف السطحية والجوفية المتناسبنة ٭ 

٢س‏ أن يعلى سطح أسامرالسكة من الوسط عن الجانيين لسهولة التصریف ٭ 

رہ che de‏ الاساسراطسسا] Gr IS Sas‏ مہب سا 

تتسرپ المياه اليه قبل التليط ٠‏ 

£ سے اذا کاوه ن Sab co Kall wlal‏ ا وت وف وا جو 
انزائد ة عن الحاجة الموجود ة يالترية ٠‏ 

٩‏ س لایجب السماح سییر القلا رات فوق الاسمرالجد يد ة قبل وضعق لماع ایس 
es‏ قطاع انیس الس خشية هبوط الفانكات فى الاسعراذ أن هذا الپیسنط 
۱ بماد على a‏ يسوب من الم با( 2 

جد 5 اوا Pear aoe‏ مو ہم ہا الخلوط الس یس 


7سا بشعد gp‏ نظقة شل مد يرية lel‏ الثیل E‏ ات 
الامطار by‏ يرتبط hee‏ من ترية صلصالي.ة رد يئه تحتاج الى يكاليف ناهظة ٠‏ ما سا ۱ 
النی يمكن أن تسیب slept‏ الجسم التی :تام لاميد اد الخطوط الحد يدية خاصة وأن الترية 


فی هذه الحالة تون مشبعة پالماه ال a bly)‏ ة عن الحاجة نتيجة لصعوة الصرف مما يعسسسسوق 
امتد اد هذه الخطوط فی تلك الماطسسق ٠‏ 


Li‏ پالتسپه للخطوط التى س ت فہ الا للسکك الحد يد ية فنجد أن الامثار قد ہے 
فى ایقافبا فعلا لبضعة آیام نتيجة سو“ صرف المیاه الغزيرة التى یخشی معہا استعوار سير - 
القلارات حیث العا .الكبير ولس الترية فى وقت واحد يعرضياشهيار الجسسور ۰ 


هذا pg,‏ ن تاه الد و ای ,اه لخ الحدیدی اه 

الى او" خاصسسة فی ال لقۃ الى ok‏ ترية اللاحریتذ للثأن هذه التریة كانت عا لا 

مساعد | لمواجهة ختلو ة خزارة إلا نسار فی رہ جو سیا وقوة تحمالہا السقی 
نزد اد پتعرضها pean le pert‏ 


والاصلار تد clad‏ خی ماقم میدق تکیت Ne‏ .2 لاعد اد الملا راعوالسرات الارضية 
اذ لابد أن پیتعد عن مجاري الاجحوار والود ران dle!‏ والشاطق التی تیالیاه عليبا 
على شكل سیول قد تمؤق السام السرات التى يجري علیہا انطائرات فی الہبوط والصعود ٭ 

کا ان الاسطار الغزي ةذ اجہا بف حائلا آمام اللیران وتشل خطورة على استمراره أثناءها ٭ 


ETI‏ رر درو سی PORATION aa NR‏ يويد یہ بن نوہ STE‏ سے ہے 


۱۱ ty bins. لسکك الحد ید وهي‎ HE محمد حافظ‎ Q) 
2 ~ Hill : Sudan Transporte 


۹ 


سہ اسه 


اللات 3 و 


يعد أن أشريت الى الترية وا لعتار قى ید اية هذا الفصل يمكن القول ام الا بات ت نتيجة طبیعیسه 
يتفق مذان العاملان فی تحدید أمكانية aes‏ طأہورها وکتافتها واتساعہا ٠‏ ولا کان توعالتريسسه 
٠‏ يحداد میس ألتى یمک أن ی وكذ لك ٤ی‏ 0" ۱ 


ا ee‏ ۳ صلات ف ما التریة +b‏ 


والغابات فى السود أن وأسعة تبلخ‌ساحتبا ۲۲ طیون قدان ( ۳۹ ألف ميل مربسسع) 
تكون متفاقت السانانا رالد ابات الجبلية وحسدها ٠٠١‏ ر 1۰۲ صل مریح‌وهی بذ لك cp‏ 
۰ می الساحة الكلية للسردان یط فى ذلك الصحاری () ء 


dest‏ هذه الخایات فی کی dal Lago‏ الا ژرق والئیل الابيض وی شرتی بحر الچیسسل 
وغريسسه الى الجثوب من بحر الصربجتی الحدود الجتويية للبلاد 0 


وإذا ري اتا الضابات بشوع!اتریة نجد أن الضایات النفضية ذات الاثراق الحریضة تعو فوق 
اللاتريت الحسسر! * هذه سيق القرل عنبا انها ترية صالحة جدا لائشا ‏ الاوق لصلابتبا 
خاصة of‏ قطع الاشجار وحرق الشابات للزراءة المتتقلة ٠‏ قد ساعد على سبولة انشساةء الطرق 
دون عقبات تذكر ۰ ually‏ قامت‌علیها شبكة طرق جيدة هذه الطرق کان لہا دور هام نی 
۱ ثقل الاخشاب من الشابات‌الی الطاشر وشہا الى الانہار لثقلها الى الشطل بالبواخروقد ' 
آقیمت مجموية م shell‏ لخد ق هذه النابات‌نی لوكا وای ومسسورو مسرب الیل 
وكثرى شرق اليل بالمد يرية الاستوائية LS‏ أقيمت مجموتة مناشر فى وأو لخدم ةالخابات 
قى مد يرية بحر الغزال والاشجار الستتاثرة فی خلال غابات الستسط ٠‏ وكأن انشا“ هذه المتاشر 
بالقرب من الغاياتلتسبيل تجبيز الا شا وتغطيتب سا لتيسير قلا لصناعة eb Sih‏ 
وألاك وأت وا اموپیلیسات نتجد مسلا أن pal‏ ط تثقله البواخرفی بحسر القؤال هی الاشساب 
الخارجسة مسن اشر وأو والتی تحتك علیہا سكاف حد يد السود آن فى احتیاجاتپا ٭ ۷ 


ورغم سياد ة نام !لزراعة المتئقلة عند أهالى السودان مسذا النظام الذی قد یی wm‏ 


)0 الغاياتقي السس ود!م ge‏ ۳۵۱ 
٥‏ د ٭ الصيادساد 9 سصوا ہے > ]سینەاین ص ۲۸۲ ۱ 


\ 


نى بعض الا حيسسان الى تحريسة الترية bbe‏ مم الشابات وڈ لك نتيجة لحسرق الاشجار 
التی قد يصعي نوها مرة أخرى ob‏ تست 'فہسسی تكو أقل كثافة واشچسار أصغسسر 
حجسا ولا تصلح لاقامسة حياة شجرية كثيقه مرة أخرى ٠‏ وفی الحالة الاولی حيسث تعسرى 
ألترية یگ ی ذلك الى عدم صلاحیتہا لاقامة الطرق الجيدة وذ لك لانہیار دسا تح تالضغسط 
الشديد ble‏ ثىالحالة الثائیة وهی عود ة الحياة الشجرية E Bl‏ على سپولة ۰ 
آتداد المواصلات‌الی داخلبا پعکسرالشابات !لكثيفه التی > تحتیر عائتا أمامبا رم حاجة 
الاخسيرة الى المواصلات لاتبا hae pes‏ هالا للاخماب * طالحقیقة أ آهم وسيلسة 
م وسائل الثقل فی مثل هذه الغايات الكثيفه هی الاثبار ٠‏ وأن کان انتاج الاخشاب‌فسسی 
السودان patio‏ على ط يمك | لحصول طوسسه من الغأبات السهلسة العداخل ( الخایسسات 
التریںم هن الاشیسر وخدود! السكك الحديدية والشوارعالرئیسیة ) كط هو الحال فسسسسی 
Seite‏ بحر الغزال وا لسیب‌ثی هذ! التحديد oh‏ ن الخشب لايتحل تكاليف التقسل علسسسى 
سافات طويلة د ون أن يرتفع سصسره الى حد التحجیسز يسيب كبر حجصه بالنسيه لوز ا)۰ ٠‏ 


ولبذه الفابات آثار هاسسه على السكك الحد يدية فقد انتجست المناشسر الا ية 
والیدویة نحو ۱۲۰ الف فلتكة فى عأم ٩۳۸ ٦٢‏ 2 2س 0 نے 
کا قد Jos‏ اتتاجبسا de‏ عبد الاستقلال الى ما oe‏ سے ای 
آدی الى اكتفا*السودان, PEST‏ ذاتيا فى انتاج فلنكات السكك الحديدية ٠‏ كط أن غابسات 
الاخشاب مصدرا للفحم التباتی الذ یکان يحتبر وقود! للسكك الحديديةالى عبد قريب ولحسسب 
bls bes‏ فى حياة السکك الحديدية قبل تحویلہا إلى البترول ٠‏ 


ولكن اذا تذاربا الی الصعوات التی shel soles‏ اللشرفی هذ bh Lillo‏ لوجد نا 

أن معظم الائزاعالصالدة للنشر بعترة أو فى ساحات صغیرة أوعلى هيئة أشرداةكا فى 
Le‏ اليهاليز مط يرفع من التكاليف لضرورة چرجسا سافات ملويلةا الى الطاشر » كينا 
لاتيجسد وسيلة رخيصة للثقل من الشاية الى LSE tbs‏ ثلا الى جاتب يعد العیارد ب 
هه ادي 7 + لايرلا قسني تا و ساس رید 
أسواق الاستبلاك الرئيسية أذ أن المئاطق الجنوبية وهی المصد ر الرئیسی JR LAZU‏ فيبا ٠‏ 
الطلبعليه إلى آن‌نیکاد ينعد م وذ لك لتأخر أهسل الجتوب واتخفاض ستوى معيشتهم ببئ..] 

یشتسد الطلب‌علی هذه الاخشاببشکل واضح فى الشطال حيث تقل الحياه الشجرية بل 


)1( مجك eS‏ شوت ob Lali‏ في السودان ص ۳٣٣‏ 
© مصلدحة الخایات ٤‏ تعلور الغایات فی عبد الاستقلال ص٢‏ 


وتنعدم * وكأن, من نتيجة هذا الیمسد أرتفاع أسعار الاخشاب‌الواردة من جنسسسسوب 
السود ان مما یجمل الخشبالستورد آرخس‌من الخشب‌المحلی ولو آن السسودان تستخضل 
الائہسساں فی نقل Lis Moda‏ مع‌اتجساهالتیار لمياه الثهر م الجتوب‌الی الشمسسال 
خاصة وأ البراخرآتیستة ep‏ الشعال لاریسب محملسة بالسلع والحیسسوب وا لسئوصات الستی 
| يحتاجبا أهل الجتوب می الشمال وبالتالی لن تعود هذه الیواخر الا مدطسة بالاخشاي 
مط یقلسل من التک لیف بشکل کبیر ٠‏ ۱ 


هذا ویکن نقل هذ ه الاخشاب‌ایذا بالائبسربلا بواخر بحیث تجرف سعالیساہ 
وتحد د ماکز لتجميعها فى SEV)‏ التی تحتاج الى الاخشاب‌ویذ لك تکون وسيلة الااتقال 
سريعة والتکا لیف لاشی * على الادللاق * خاصة وأن با لسود ان أنواعأخرى من الشایسات الستی 
عموعلی ضفاف LIV‏ ولا تمثل مساحة كبيرة الى الداخل هذه می غابات الد هالیسزالسستی 
يعتبر موقعبأ مدتا:! من الوجبسة الاقتصادیسة ٭ 

ومن غابات الاخشاب أيضا aa,‏ الخابات المحد ودة المساحة مثل غابة فة ونغابة 
لوتسسى وهذ ه لصغسر مساحتہا يسبل تقل أخشاببا ولاتقفعائتا أمام امتداد الطرق اليا 
كما of‏ هتاك الغابات الجبلية Wi‏ تنمو أشجارها على المرتفحات وہذ ہ بالدايععائقا بقسسد ر 
ارتفاع|لسطةة التى تتمو سو 


أط بات الستنط والحشائثرفتئقسم الى قسمين تبعا لئوعالتریة الساکسدة الستی 
تی الى تخيير فى نوع‌التبات ‏ وکذ لك تحدد وسائل النقل التی يمكن أن تتام فیپا ٠‏ فبناك 
أقليم thin‏ شر وأ شجار أ لسٹط شرقى النيل فوق تریسات صلصاليسه وحتاك حشائشر وأشجسسار 
الستسط غرب الئل فوق sy sigs‏ وتحتسل هذه الخابات مساحة قد رها حوالی ۲۲۰ 
ألف ميل مریع وتختلط شجسسرة الطلح فى الاقليسم شرقی الثیل ياشجار أخرى شسل البجيلسج 
والكسستر والہاشاب ob‏ كانت البا شاب تنتشسر فى الاراضی غرب ألديل بد رجسٹکبیسسرۃ 
وعموط فا هذا النطاق الاوسد tae‏ فيه شجرتان دامتان هط شجرتا الطلح والہاشاب 
كان لبط الاسر الائبسسر قی تشییر اقتصاد يات السود ان وادى أيضا الىالتطور السريسسع 
فى اتتشار المواصلات وخاصة السكك الحديدية ذ لك أن هاتیه الشجرتين ما موه الصسسخ 
الجاه.ل الذى تمتمد عليه السودان TM‏ فى المرتية الثائية بعد القتان فى التصد ين 
الى الاسواق العالمية yh ٠‏ هذه الغابات ليست بالكثافة التی‌تشسح اند اد الطسرق thes‏ 


(۱) د ٠الصيناد‏ :السودان ص١١٤٠‏ 


ee‏ بے 
۱ ۱ 


المواصلات اليب4 كط sf‏ أحميسسة المحصول له آثره البام فى سم با لداسسوق اليا 
_ الا أته تتدخل پحش‌السوامل شل الشابات التى فى شرق الئیل والقى فوق عة علسالیسسسسة 
تنغمسر بالمياه مط یگ ی الى اثقدااع المواصلات لفترة طويلة من السنة بعكسرالغابسات فسى 
غرب الئيل حيث ترية القسسوز | لصالحة للتمہید والتى أقیمت علیہا Bb‏ صالحة للاستععال طوال 
أ اسئة لتخد وهذا المحصول البامالذی کان مثذ زسن بعيد یتخسذ سييله السی‌الخسسایج 
عم طریق د رب الاريعين مداوشسورالی أسيوط وکارن یعضه یتجه من کرد فسان السسسسی 
pt ality‏ حلفا of‏ يسلك ريق الخرطوم — bol‏ مارا بہریں وایوحصتددالس ی كرسك سو 
کا کان هناك طریق من الخردلوم مارا pases‏ أو كسسلا الى سواکن ود اليد اي 
ينتهسسى فى صسوعوھو داريق القلابسات LL‏ کسسلا ۰ bel‏ الان وقد دعمست. 
مندلقة القسسوزيطرق جیده dalle‏ وال العام نجد atl‏ لم یکتفی بذ لك بل وسسد ت السكك | لحد ید ية 
Lal‏ فوصت الابٔیضالسوق الحالمية للسم‌فی عام ۱۹۱۲ سا آدی الى تشییر نی المعالسم 
الاقتصادية لحد يرية کرد فسأن پل وللسود ان أجمعثم و اصل الخط الحدیدی امتداده السسسی ‏ 
تیسسالا فى مديرية دارفسسور وين یا ٹیسے اتدالی واو ٹحوالجٹسوب کل مذ _ 
ليخد م مطقة انتاج الصمخ التی تمثل نطاق السافانا وأشجار الستنط كله ٠‏ وليه ` 
فا ن هذه الضابات لم تقف عقبة امام امتداد Lyte debt‏ وسيلة لجذيها وأتدادها السسسسى 
طاطق كانت معزلة تماما we‏ السودان ٠‏ وخلال الخابات توجد أشجار أخرى موردا خشییا کبیسرا 
وقد آقیمت من أجلہا تاشیوار: تقوم بتخدلية اخشايهذا النطساق ٠‏ 


هتاك عقبة آخری أمام المواصلات وامتدادها یعکن آن‌یشار الیہا فى هذا المجسال oh‏ 5 
كانت ليست بالغابة وهى المستنقعات ٠‏ هذه الستنقعات التی تحتل <والى ۹۰ ألف ميل ريسع 
من السودان تقسف‌حائلا شيعا bf‏ انتداد المواصلات سوا ٴ البریے أو السكك الحديديسة 
ما آدی الى الاقتصار على ألنقل التہری فى حالة عدم وجود السدود الثباتية التی Sse‏ 
اذا وجدت 2 Gli‏ النبرى تطط فى هذه المناطق كط هو الحال فى حسسسض 
بحر الجبسل وشرقه كط أن بحذرالمجارى المائية لاتكسن محددة بالشكل SA‏ يسبل مسر 
السفن په اذ تکوم المیاہ مما یخدلی مساحات كبيرة على tts‏ "سا یی الى ath‏ ام وسال الثقل 
جميع bp‏ فى مشسل هذه الحالسة ٠‏ ۱ 


bf‏ فى المناطق الصحراوية تتمد.م فیہا الحیاہ الثباتية والشجرية على الاطلاق سا يسسكؤدى 
ألى تذ ليل age‏ دام أمام أ متد أد المواصلات وذ لك كط هو الحال فى الشصنال حیسسث 


ےس YO‏ اسه 


ss‏ 9 - وجه راط ال ب 
byes‏ الى الخرطسوم كما تتصل بو سودان ببريسسر الى الخرطوم ٠ Lal‏ لاتصف ا اما 
عقبة الشایات التی وجد تاها فى الجتوب‌ولکن رغرهذا فار تفس الصحرا “مسن الحیسساة 
ألئناتية بهذ ه الد رجة وا لناتسسج عن عد تأتوضر المياه یجحل الخطودا. الحديدية أو الطسسسرق 
الطويلة تحتاج الى حمولات مياه كبيرة وأما أن تتبع هد ہ الطرق خطا مازيا لللہسرحسستی 
پھر OL‏ ی ای یت / 
لكايه / کریمسه / سسسروی ٠‏ 


oe‏ + وام ندم وه و وه 


رس ole‏ 
اليا م 


سے ۲ ہہ 


* المسسسوامل البشيسة * 


مممممممممممممہممممہمممممحممہمممم۔ 


لاتقل bball‏ البشرية فى ٹیمتہا Lach‏ وتأثيرها على التقل والواصسلاتعن ساشسر 
bball‏ الاخری التی تستند السسی الظروف والاعتبارات الست تثہشسق من البیئة الطبيعيسة 
وصفاتبا الجغرافيسه ٠‏ وئصستی بتلك العواط البشريسة تلك التی تتشل فى Font‏ 
السكان وسٹویاتہم وگٹافتہم وتوزيحهم وعلاقسة ذ لك بالائتاج والاستثمار والاستپلاك ٠‏ 


وقد أركز فسسسى توزیحالسکان على المدن بصفة خاصة وڈ لك يرج السی أنہا تعٹیس 
مراكز لمجموصسات كبيرة نسبيا من iBall‏ بالاضافة السى انها تمتبر هيل استصسرار لخطوط 
المواصلات ومحطات تموین تحيسسن وسيلة | لمواصلات على الاستعرار كط تعتبى Se‏ تصسسسسد ہو 
واستيسسراد للبضائع وا !سلح ٠٠٠‏ وللركا أيضا تتحرك شا وا لیب حسب حاجسةالسكسان 
وحاجة الاسواق الد اخلية وا لخارجية وشاطق العمل وتاطسق الاتصاج ٠‏ 


والقوی الماطة والاید ی العاملة الماهرة بصفة خاصة من أهم اسس‌تنجساح ای شسسروع 
ولط كان ليسم المحتم قیام المشروعفى كان تريب مم هذه القوی البشرية - اذ یحسدد موقحسه 
عطاط آخری طبيحية أو اقتصادية فان المواصلات فى هذا المجال تقوم بد ور هام واقتصسادى 
للعصل على تجاح المشروع وذ لك لتقصیر المسافة بين منطقة الانتاج aptly‏ الیشسری وسرن 
در پار 7ع ر 
وثیط يلسسى crate‏ الحواط البشرية وما :ا 

1 ت توزيع أ لسك سان ۰ 

ب س تاطسسق الاتتاج ۰ 


0113 © © »© مه وه م مه و م و و و وه 


٦ 


om‏ ۲۷ سے 


توزیسسسح أ لسسسکام : 


ان السود ان بساحته الشاسمة التی تقد ر يئحو Ty ٥‏ طیی کم الايزيد صسسسدد 
سكائها حسبآخر تسد اد سثه ۱۹۰۱ عر 11 دن ٢٦۲ر‏ ۱۰ سس ودذا دلیل علسسی 
تاسة السكارم بالتسبة لساحة البلاد ۰ ولكن بكل تأکیسد لایتبادرالی ألذ حمسن oh‏ سذة 
العسدد الذئیل یتبمشر على هذه الساحة الكبيرة بنسب متساویة فبتاك Jobe‏ كثيرة تحدد ترکز 


واستقرار السکان فی مناطق معيئه عتبا فى ضاطق آخری ومن هذه الحوامل jhe‏ المیاہ رالترية 


وسائل الماصسسسلات ۰ 


وتحد ثلاث مد یریات فق تستحسوذ على ۶ ثصف عدد السكان, وی مديرياتالتيسل 
الائیق یبا ۰۰ر ۰۷۰ر ۲ نسصة ۰ 

“ ge aces 

دارفسوں ۰۰ مر ۳۲۲۲ ر ۱ » 


سجمویہسم یره » 
بیٹما التصف الاخم عدد السکا», یوزععلسی ٦‏ مديريات وهی : 

بحسر الفسسرزال ٩۱۱ eee‏ تسصسسة 
کسسسسسسسسےلا ةر TEV‏ :4 
الاستواکئیس۔۔.ة مر Tek‏ 6 

ce AAV eee اعالی التي سل‎ 

الشط ليسسسسسة ۰ AVY‏ ¢« 
الخرط۔۔سسسسوم eee‏ , ۵۰۵ کی 


ویلاحظ میم البیان :لسايق أن الثیل GAY‏ ہہا محدها حوالى سل عدد السكان 


وقد يرجح ذ لك الى وجود مشروعالجزيرة وهو مرکز اقتصادی هام ٠‏ کا atl‏ ۳۳ سناحة کرد فان 
ب من ساحة کسسلا الا أن الاولسى ضعف الثائية صددا وهذا يرجسعالى عد ة 


oe ۱‏ تسرف كسلا الی الشمال حیث الجفاف با لئسبة لمديرية کرد فسان كط أن 


الا خيرة بها abe‏ میاه کائیة الی‌جائب‌وچسود غابات!الصمسخ والعمسم محصولیشی. الٹانی 
بأ لنسبة السود ارہ نم بحگ القطن ۰ 


eR‏ وهی ED ERR‏ اس ی جس ہا 


NNN‏ دسج رسمه دجن ہد شی جج 


× :جوا ع مع دم HEL‏ ای رج و وس (٩۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ "etar CÛ. RRS‏ ۳۳۳۳۳۰ 


ے کے 


ركذ لك يقال هذا على المديرية الشطالية وداريفور اللتين وا فى الساحسة 
رغم ان الثائية ضعف الاولی عد دا وقد يرجح ذ لك الى تطسرف الشطلية ودابیعتها الصحراوسسة 
وان Bo‏ كبيرا مہا مهو الجفه الشمالی الخربی يعتبر مهجورا تطط می السکای كط أن ساحة 
الشمالية ضعف ساحة مديرية اعالی ti‏ الا أن اعالی التیل آکٹر سکاتا من الشطلية والخرطسنوم ‏ 
التی یترکز فيب tho‏ # ملیوں وهی أقل المد يريات فى عد د السكان ومرجعذ لك السسی صقسسر 
ساحتپا بالنسبة لباقى المدیریات ٭ 


هذا من حيث توزيع السكان على المديريات الا أن شل هذ االتوزیم لایثقل صورةٍ حقيقية عسن 
أماكن تركزهم ولذ لك فلابد من تيا س| لكثافة والكثافة هنا اھ با الکثافة العاءة السستی . 
تحت شخفضة الى حد كبير فى اتحا* السودان الا اذا استثئيا مشا sobs‏ معيئه بجر الثیل 
أوفى اطق آلشروتات الکبری أوحيث موارد المیاه أو وسائل المواصلات وهی تقسالمواسمسسل _ 
التی eal‏ الیبا سابتا حيث تتحكم نى ناطق استقرار السکان من قبل ٠‏ جوط فتوسسسسط 
BEY‏ فى السود ان هو ٤‏ / کم ۰ ولکن اذا نظرنا الى أن تصفعدد السکان یترکز فسسی 
:۶ فقط من ساحة البلاد لمجهدتا" أن ۱۵ کژڑ می ساحة البلاد تقل الكثافة نيبا عسسین 
1 سے ۱ = 


والخرطوم هی المد يرية الاولی من حيث ارتفا عكثافة السکان التى تصسل الى ۲٢‏ /گم؟ 
اذ يتركز نيبا ۱ طیوء تس فى هذه الساحة الصغيرة وقد يربجسع هذا الترکز الى موقعيا 
فى قلب السود ان ند التقاء الئیلیسسن الابيفروالائيق وطی رأس رض الجزيرة ےا 
معظم الصثاعات بہا ٠‏ یلی الخرطوم مد يرية الثیل الاريق BES,‏ السکا,», با ۳2 
فى داخل المديرية الواحدة تنجد أرم الكثافة تختلف بین, منظقة وآخری فتصل على دہ کھت 
للدیل الا رق مسا بین ٠١١ ٥١‏ نسطة /کم۲ بيئط تصل الى ٤‏ تضمة /كم؟ فى الجتنسسوب 


bl‏ کرد نان ودارفسوں فتجد أن السکان یترکزین نی‌نطاق أوسط تصل BEM‏ فيه مأبيسن 
۲ ۱۰ ٹسہة /کم۲ والی الشمال والجئوب من هذا !سای تخقش‌انخناضا طحوطسا 
وقد يريج هذا الى الظروف المتاخية فى الشمال وظروف الترية وئوع‌الحشائش‌الی جائنب كثسسرة 
الڈبسسابفی الجنوب ئنه ٭ أا الظروف التی أد ت الى التركز فی الوسسط فوسسی 
«لبيعية الترية التی تحتفظ بالط * الى جائبأن, هذا اس بی یسوی وت 


الرئیسی للصمخ‌العرسی * 


ہے = 


أا فى مديرية كسلا حيث الكثاة الما ۷ر ۲ /کم۲ تنجد أن ترتضسعئی شطقسة 
التسسائرر یالذ ات وتترایح ا بيرم ۱۰ے ٠١‏ تسمة /كم؟ وذ لك حيث الززراءة المشتقسسسرة 
وموار المیاه التابتکسسه ٠‏ 


ومد يرية كسلا فقد سبق آنژشرت الى أسبابقلة السکان بہا وبالتالی اتخفساض س 
الكثافة ببا اذ تصل الى ۹ر ۱ /کم۲ ٠‏ 


بينما فى المد يريات الجنوبية فنجد أن BLU‏ تزید نیہا عط کار, نتظرا لہا فتصسسل 
الكثافة فى مد يرية بحر الغزال الى کو٤‏ نسحة /کم۲ والاستوائية هر نسحة /کم! با تست 
الئل ٣ر۳‏ /كم؟ ole‏ كانت ani‏ عموط لكثرة الستتقعات وعدم سپولة صرف المياه الا أن 
السكان يتجممون على الحسسواف المرتفعة وسط هذه الستتقعات ٠‏ 


من هذه الصورة السابقة لتوزيع| لكثافة الفعلية يمكن أن ند رك الى أى حد يمكن أن تشد 
خطوط المواصلات بشرط ایکون امتدادها اقتصاديا يغطى تكاليفه على BY‏ وعلى ذ لك تنجد أن 
الٹاطق المخلخلة السكسان والمبجورة قد ظبرت فى خريطة الواصلاتلایشد فيبا الا اذا س 

گان خسوا bile‏ أودريسا طبیمیا کد رپ‌الازیعین‌شسسلا ط بين الناشسر وأسیوط٭ وسن 

الطبیعی ایضا أ نجد ترکز المواصلات يسير متفقسا مع خطوط تركز السکان 


ومن BLOT axis?‏ ألفعلیة ایضا یمکنتا اد راك الكتانة المد نية والترکز المد تی نی فعلاقات 
معيئة ٠‏ وأهمط بقسرزه خزيدلة المدن فى ذلك الصدد الثطاق الاوسط الذى يتسد 
مس خط عرش ٠١‏ ب VE‏ شالا من الغريبويتجه شرتا ثم شطلا بشرق الى أن یصسسل 
الى البحر الاح شا ما بورسودام وسواکسسن على الساحل وذ لك نيما بی خطى عرض سب 
۸ے ۲۲ شالا ٠‏ هذا التطاق العرنش يضم أغلب مد , السودان دأکبرها حجطا ٠‏ وتقع 
فى تطاق aye‏ القسوز وعلی امتداد ها الى الشمال الشرقى حيث الترية الصلصالية فى الجزيرة ٠‏ 


وبالاشارة الى tell‏ المدصورة فىهذ! التطاق تنجد أئه يضم أكبر المد ن السود اليسة 
حجمساً ۰ 


یبلغعدد سکائبا ما طیوی نسمة وقد يرجح هذا الى موقعها المرکزی حيث التقا* الثيل الازيق والاييض 
bial‏ الصحرا * پالسلؤسساتا ووٹوعہا على رآسارش‌الجزيرة کا آدی موقعها وبركزما كعاصمة 
أدى الى مور جمیسح! لخدلوط البرية وا لثبرية والسکك | لحد يد ية علیہا وذ لك باعتبارها قباسسسه 
السود ائیین من جمیسسح‌الاریجا * وكمركز اد اری وگسسوق تجاری وكمركز Fle‏ ( تسبیسسسا) 

Sted Hin et styl i. bff Damn rhe‏ مب أدى الى أحمية الطرق الد اخلة والخارجة شا 


۳ o 


وان کان هذا قد اضفسی علیہا أهمية وساعد على زيادة اعدادها نتیجۃ لسهولة نواصسلاعبا, 
eit SS‏ رک 5 45 وتأثرة بشبكة | 'مواصلات التی قخدسا 


يلى العاصمة itil‏ عدد سكائها مد zy‏ الاش mek‏ کرد ان وروس الیم ال 
كط site,‏ علیہا وهذه المديئة all‏ يبلغعدد سكائبا ۵۲ ألف ئسمة هی أحدى تنبايات الخط 
الحديدى المتجه غریا وكانت الى عبد قريب ھی النہاية الوحيدة للخط الحديدى فى شغسسرب 
السودان مط أعطى لہا أحمية خامة بالاضافة الى أتنبا مديئة ذات مود ما" دائم وعاصسسسة 
مد پرية كرد فسان ذات أكبر محصول من الصمخ العر بىئتيجة امتدادها فى ثطاق مط 
الباشاب Caan th ٠‏ تتاجسسر وحدھا فى ۲۵ ۸ من هذا المحصول ولذ لك فتعتير اسم 
سوق للصمسغ العريى تی العالم تخرج من هذا بان الابيضذا تال ۵۲ الفائسمة cat ٠‏ 
فعلا فى حاجة الى وسال مواصلات سہلة نتيجة لظروفہا البشرية والدابيعية التی جعلت ا 
محسساط اتظسار التجار pds‏ ۰ 


bf‏ مد تی التی یبلغعدد سکانہا حوالى ۶۸ لف بے تمثل المركز الثالث يوسن 
مدن السودآن من حي شعدد السكان على أن آثر السکك الحديدية فی زيادة عدد السکسسان 
قد لایکی تقد یرہ فى بحض الاحران سيا البالسخ‌عدد سانا 15 لاف تنسةاللومیییی " 
٤‏ لاف cab‏ باحجامپط الحاليسة قبل مد الخط الحدیدی الیبط ييئط لازالت اله وسمم ' 
على الثیل الابيضد و خط حدیدی بعدد السكان ییلخ‌آکثر من ٠١‏ ألف تشصة بیٹا فسسسی 
أحيان أخرى نجد أ السكك الحديدية عملت على ظہور مدن جديدة کا هو الحال فى كوستى 
التى اصیحت تمثل عقد ه المواصلات لحد يدية gait‏ الشرق والغرب وكذ لك فهی مركز لما لات 
الٹہریة واليرية ہیں الشطال والجئؤ بودن ثم اختلت الموكز الثاتی بینم مدن الثيل الازيق — 
بسکاشبا ال ۲۳ ألف كا Lat‏ أكبر مديئة على الثیل الابیض‌جنویی الخرطوم ٠‏ وأصبحت معظسسم 
تجارة غرب السود أن تاتيا بواسطة السكك الحد يد ية وقد كانت هذه التجارة قد يما تأتى السسى 
الد ویم آيام کان الاعتماد على الطريق ا لیسسری وهكذ| تست کوستی على حساب‌الد یمه 


وبور سود ارم هو | لميئا * الاولس abs‏ مدن السودام عددا سكاتها ۷ آلف سشمسسة 
قد کان وجودها مرجوٹا Lack‏ السکك الحديدية والدارق الموصلة لها ذلك آنا بوصفہا المیٹا ۶ 
الاقل والوحید تقریبا ہی تبله جمیح‌صادرات السودان ووارداتتها می ane‏ الاتخا* نكان 
ذلك الزاما لاتداد طرق المواصلات‌الیبا ٠‏ وکان ظہور بور سود ان قترينا باختقفاء 
سواكسن وكان من آهم أسبابذ لك ظہوں الیواخر الحديثة الكبيرة الحجم ا 


> ~~ a PF 


لہا متا * سواکن هذا الى جائب‌آن الطرق التی استحد ثت لمينا * بورسود أن كانت بثابسسة 
الضربسسة التاضيسسة على ميئا * سواکسسن وذ لك Hod‏ 7 الطرق الموصلة الي الاخیسرة وهک‌سذا 
یس Lek‏ السكسون واتفرت من الٹاسوکان ذ لك تتيجة المواصلات | لحد ية ) ٭ 


of‏ كانت مديئة كسلا التی یبلغعدد سكائها ١غ‏ آلف تضسمة hep!‏ با تد اد المواصلات 
تجد أن تريسسسة غرب الجساش‌التی على الضفة الاخری ویصل عدد سکائہا SITY‏ تضسمسسسة 
تعتبر محطة تموین لبورسود ان با لخضروات والفاكبة عن طریق القطار الشجبه الیہا وتتجسسسه 
مہا الفاكبة أيضا على اللوارى الى ش تی pale, Ib‏ مباشرة ٠‏ 


وسا اعطاها هذه nS‏ هو وتوعبا على الطريق ط بين العاصة والمیٹنساٴ الاو للسودان ٭ 


uf‏ طسوکر التی يبلغ عد د سکائہا تحو ۱۷ آلف ئسمة فهى تق بحيدة الى حد مأ صسن 
شبكة المواصلات الرئيسية فبى لجتأثر باحتداد السکك الحديدية ۰ 


ولبا ما یکوں LF‏ السكك الحد يد ية بموارد المیاه له آثره الكبير فى اعسلاء شأن مدن 
al‏ ظبورهدن اخری آئی jm‏ الیجود وذ لك ما حدث بالنسيه لاڑستا ود eg typ‏ ۰ انا 
مديئة میا فتحتبر مركزا لا لتتا * سكة حد يد الشرق بسكك حد ید * عدایسسوة وھذا ا أعطاها 
حذهالاجخيةه٠‏ 


كما أن موقع ستك سات قد أعطاها أهمرة استراتيجية رغم عدد سکاتہا الذ ی لايتجاوز ال 
* آلاف سهة وذ لك لمتمعبا على أتصسر الطوق ہین الثیل والبحر الحسس ۰ 


وفى هذا النطاق الذى لازلٹا تبرز ط فيه من مد ن نجد أن عديئة الحطیسرۃ بعد د ها 
الضخم ٹسبیا الذى یبلغ ۲۱ ألف ئسعة هی مرکزا لادارة السكك الحديدية عند مد خط حديد سه 
بورسود ان‌کائت عدليسرة هى أنضسل بد أية له فهى أتريب المدن الى the‏ البحر الاح + هسذا 
پالاضافة الى موقعبا بالنسبة لالتقا * نب رعطيرة بالٹیسسل الرئيسى وأن کان هذا الموقسع لم يخد مہا 
من حيث النقسل الٹہری وذ لك لظروف الٹہر الطبيعية من وجود جثادل وشلالات ٠‏ 


۲ وتفوقت عطيرة على ادي حلفا كمركز للسکك الحد يد ية ۹۹ 


)1( د ٭ ابراهيم ark,‏ ؛ الجخرائیا البشرية لحوض‌الئیل ص۲۰۲ 
۳( المرجم؛ لس By ta‏ ص٢۰٦‏ 


سل ٢٣٣‏ ہے 


بهذ ه النظارہ السریحة الی هذا التطاق الذى يتركز فيه نسبه كبيرة مي مدن السودان _ 
وأكبر مد رالسود ان ححا هذا بالاضافه الى كثير من المدن التی لم نشسر الیہا ليمرلقلة أهميتبا 
vy‏ حیث العدد أو لحدم Lag‏ بأتداد المیاصلات وائنا لكثرتبا وتشایه ظروفہا خاصة فی ضرپ 
السسيدانى ( کر قسان — (ob‏ والتی تشأت نتيجسة ظيوف طبيعية وشرسسغ 
Tag‏ السكان يتركزون حول موارد ماه والأبار وذ لك لیشکیران سارسة الزراعة فى هذا النطاق 
وكذا لضعان yard!‏ على مورب مياه الشرق فتجمعالسكان, على بحص ام روابسه والاگیش‌وآ لته ود ٠‏ 
حيث تعيش قبائل الجوامعه aie‏ حاد فسسسسى المئطتة الشرقية على طول إلخط الحديدى 
Jl‏ جائب البد يرية حسول]لا بینرد اتہا والحمسرالذین تحتبر آلننبود مرکزهم الوئيسسسسى 
هذا بالاضانة إلى ماكز fo cel‏ الرهد دأبوزيسسد واننوسته والمیلحسس: والدایسسن 
ديذلا أحدى تبایات السكة الحدید الغربية ٠‏ وکاد وجلسسی وتالود یعلی الطرق البرية 
المتشعبة فى الغرب والجئیٹنے على ays‏ الطریق الیسسریقی السودان من جبة ell‏ 


يمكئنا اذ! قارنا بين خريطة السود | لتوزيع المد رم وتركز السکان ومن خريطة المياصلات 
. أن تكشف Bal‏ الودايدة age!‏ والمتائرة التى تتضح من اتفاق Label eral Se‏ 
فی تطاق one‏ معأضد اد طرق المواصلات وتركزها فى تفمرهذ! التعلاق من سكك حد يدية أو برية 
ab‏ بأغلب هذه المد,» أو تریبه bee‏ والد ليل على ذ لك هو فوافق Sols‏ السکسسان مع‌خسط 
السكك الحديدية من القضسسارف الى سٹنسار وي ۷٦ء‏ 


وأن كات سوف pet‏ فيما بعد عن أهمرةطسرق المواصلات هنا بالذات نتيجة ال سروف 
الطبيعية والبشرية وأعال السکان الا افو أن أشير الى قيام السكارى بالات وجسع الس 
الشریی التی تعتبر مديرية كرد فان هى النتجة الاولى له فى السودان, لاستطعتضا تقدير أهمية ' 
المواصلات لثقل هذه البضائع‌الی سولق الاستہلاك والتصدیر» كط أن, تسریلات تقل الیضاهسیع . 
تلعب د ورا هاا فی تترير أى الاماكن تصلح لاستقرار القلاح خاصة اذا کان الهد ف انتاج محاصیل 


اذا انتقلنا ألى الحديث عن شمال السودان, تنجد oh‏ الموبع الشطلى الغربى يعتبر مبجورا 
تعاط ویخترق الصحراء الشط Gad‏ د رب قد یسم يطلق عليه د ريب الاريعوم يصل ما بین ceed BI‏ 


1 - Barbour. The R. 9f. ke Sudan.P 198. 


0) المرجع السایسسق ص۱۹۸ 


SY me‏ سم 


وا سیوط وقد آدی وجود هذا الداریق فی الصحرا “الى قیام يعض المرکز المحد ود للاستقسسوار 
الیشری شل واحسسة سليدة والقطسرون اللصسان تحص آهمتپسافی كربا 
محدلات تموين على ملول الطريق ٭ وسا يدل على طبيعة فقر البلاد فى السکان اق سداد 
الخطالحديدى پیت اب وحسسد وكريمسسة الذی کار مفروضا آن يكسسون poms shen‏ 
ولكته يمتد بعید! لسانات تتراوح پیر ١١س‏ ۲۵ کم مثه ولا یقترب مت ألا اذا ظبرت تریسسسة 
صخيرة ٭ ومد يثة وأد ی حلفا ألتى کائت تحتبر المخرج الرئيسى لصاد رات ووارداتالسسسودان 
اصیحت‌الان خاصة س بعد al‏ هرت پورسود ان ودلرق المواصلات | لسهلة الیہا س قلیلسسسة 
الاکمية مم الناحية التجارية ٠‏ 


ال فى المد يرات الجتوبية ننجد الحال يختلف بسبب نظام توزيع السكان اذ أن الاسكسان 
الشتت مسو الطابع المهيز فیہا the‏ أدى الى عدم وجود الكثير من adi‏ كط هو الحال فى 
مديريات وسط السودان ٠‏ نناجد فى كل مديرية من المد يريات | لجئوبية مديئة هامسة Bedok‏ 
تمثل الحاصمة للمديرية مثل جوسستا ووو Sh eg‏ م0 


وجوبسسا كحاصة للمديرية الاستوائية لہا موقعذا أهمية اذ آتبا على الطريق الواصل 
بين الشرق,والغرب وبا بين المناطق thee‏ وشمال السودان على الداريق الثبری فهسى 
ملتقى الطرق البرية یی ری والملاحة ألدهرية تفل الى Loe‏ 210 2 
عاصة بحسس الال الا فى الفترة من يوليو الى sot‏ ولذ لك شرع ال نسرق‌هی اليا 
آلخارجی اللمديرية معذلم العام كما أن آمتداد السكة الحد يبك الیہا be‏ ا ناد ا 1 
من العاصتي السا od‏ على اعجار اتب تصبح مز تج لبعغرالسلع التجارية 


۱ ا کال ب ملتقى الطزق البریة والتنهربة یھی 90 اليد مسن 
الیل وا لسوباظ وطرق | لمواصلات ا لتی تستخد م فی فصل !لش * وتريط | late)‏ با لخرجاسسب 
عن طريق ارامات وکوسسستی أما فى فصل المطر فا لمواصلات مقصورة على ألٹیل والسوباط 


7 هذا لضا الى یراد ال تائرطی جات لب الحديدية فى سب 


00 المزجمالساب یق می ۲۷۲ i‏ 


ae‏ ی 


وكط لائنجد الکٹور من المدی تجد تفس‌هذا النقعرغی القری أيضا اذ لانجد القسری 
المعروفة فى المناطق |اريثية بل تجد الاسر والاكواخ المتثائرة التباعدة يفصل بیتنہا مساحات 
واسحة من | at Ltod‏ !نابات وذ لك نتيجة للنظام الاقتصادی فى الزراعة حیث الزراءة المتتقاسسة 
التی‌تحتاج الى أحات واسمة كط أن الحياة الاجتطاعية: والتقاليد تحتم عليهم هذا التشتتس 
فتجد آرم هذه الجماعات في ob‏ اقتصادى واحتطاعى يقير اقتصادها اساسا على الاستہسلا ك 

فقط ولیس‌لاتجارةٍ ۲۷ ٠‏ والنتيجة أن الطلب المحلى على تحسين الدلرق ونظام المياصسلات 
شيل وڈ لك لعدم الحأجة اليه ۰ ) 


sot‏ أ هذه الجماعات متأخرة أقتصاد يا واجتماعا بد رجة ملحوذلسسسة ویرچسسسسسم 
ذلك الى عدم وجود المواصلات السهلة بين الجنوب والشطل الاضر الذى col‏ الى اتعزاليم 
عم كل جديد وين التيارات الحضارية all‏ تأتسى من الخارج ٭ من هذا تبين اثر سو“ المواصلات 
على سکان الجئوباتتصادیا واحتطعيا jel lah‏ أولى الا ممما لمواصلات فى هذه المتداقسة 
موصلپسا_ بشطل ااسود ان US SY‏ دون Grol‏ شك الى الريط بين اتا“ الوطسسسی 
الواحد eae YI‏ يزيل التوارق ویساعد على po‏ الحتاصر التی‌یتکوی نها الوطن Papell‏ 
كط یرڈع من مستوى السكان ويزيد من اقیالہم على الانتاج وهو الحامل الاساسى فى التتنيسسة 
الاقتصاد يسسسة * 


- هذا أ المديريات الجنوبية تخلو أطلاتا قسن الماصلات اذ تجسد أن‎ estan snes 
البضيسة الحدید یسسة‎ Blo بيمه تد غرب‌اللیل من ياى الى یابیسوعلی‎ Bb هتاك‎ 
3 من جویسا السی أريسسل وهذه الطرق تزد.اد أهمية حيث تریط المراكز الاداری‎ 
هذا بالاضانة الى وسيلة النقل الرئيسية فى الجتنسوب‎ ٠ الباءة شل جویسا يذو وملکسال‎ 
رية ألتى تعتعد على یحرالجیل‌وجی الغسسزال أ کان بحرالنسسسسڑال‎ pall وهی الملاحة‎ 
یسکتہا حوالی الطیون تست تجد آئه س‎ IL وفروعسه الذى يكون مديرية بحر الغزال تقریبا‎ 
۰ ° وفروصسه لاتقترب من طرق المواصسلات البریسة‎ 


الا أن هتاك علا أساسيا كا هو الموجة فى قيام هذه الشبكة مم المواصلات فى الجتوب 
هبذا التخطيد؛ المیجود حاليا هذا العامل هو السياسة الاستعطرية أابريداأتية التی کائنست 
تهد ف ريط جتؤب السود أ ببقية ستعصأتها فى أينقدا وکیٹیسسا وا لکونشسسو وذ لك عسسسی 
طریق وسائل المواصلات المتشايكة بين جتوب السود ان وهذه المستحموات ٠‏ کا مهدت لذلك 


۱۹۲١ص سحودی : السودان‎ las کی محمد‎ ٢ 


2 - Barbour: The 8. of The sudan.P. 198. 


3 = Hill : Sudan TransvartP. 131. ۳ 


سے ‘FO‏ ہے 
( 


بالایقا*علی الفواصل الطبيعية والعثبات الحقيقية فى سبيل الاتصال بين جنب السود آن‌وشاله ٠‏ 


ونظرا لان مارد قوۃ العمل فى السودان تيعد ع تاطسق الانتسساج gb‏ المواصلات 
کان لہا د ورا bb‏ فى تحريك قوی العمل الموسمية فى واد یا اتیل التی FE‏ من وا رفور 
وا لیلاد gi‏ تقعالى الخرب * والسكك الحديدية پوجم:خاص‌ژادت م حركة float!‏ وجعلت 
الرحلة الى pall‏ فى حتول الجزیرة أكثرجذيا للععال ۰ 


كما ام الخط الحديدي الذى آئه نشی * تیا لجزيسوة 5ا ہیں الخرجاسسوم وريسك على لتيل 

الاییض‌آدی الىتختيف ضغط الركابعلى خط الخرطور / ستنسار وجعسل الذربین الجتيين 

النعبيج قریبین للخرطوم وبورسيد ان بالسکك الحد يد ية وهذا الخط یخد م سکان الثیل الاییسض 
ط بين كوسسستى طا لخرطوم‌حیث خد ة الثقل المائی الداخلی ليست مجدية ٠‏ کا پخسسدم 
الاد اريم والتجار rabble‏ فى مراکز حلسج القطن الذ ین یترکزین فسسى وسط الجزیسسرة 
ومساعد على اعادة توزیم‌السکام الفلاحین فى هذه الساحة هذا الى el‏ الشربیین القاد میدب 


للحسج الى SEM‏ المقد سة فى الحجاز أصبحت السكك الحديدية أكبر معين لبم فى 
١ aoe‏ 
اتتتالادب )0 . 


یستوی خد & تقل ألركابفى السود ان لازال شخفضا وذ لك لمدة آسماب شہا أن - 
الخطوط الحد يد ية من المقیامرالضیق !٦‏ ۳و لحركة علیہا بطيثة حتى أ الیحلة من واد یحلنا 
الى الخربامم تستغرق أكثر dele VE vy‏ معأن الساقة بین المديئتين حوالی ۲۰ کسسسم 
ولا يوجد نظام القطارات السريعة وستوى الراحة أيذا متخفش ٠07‏ گا لاتوجد خد سسة 

يومية للرکاب اطلاقا على أى -خدا م الخداوط بل تتراوح elon‏ وثلاث مرات فى الا سبسسوع 

ویزید من بط“ الحركة ارم القطارات فى يعخر.الحالات تكون مشتركة لنقل الركاب والبضاء ۹ 


معا سا یؤدی الى أ. ء» تضدلر فى هذه الحالة الى التوقف كيرا وطوبلا ‏ تزال وشحن الیضاشسح ` 
أو فصل عبات البضائع الموسلة الى تلك المخطات ٠‏ 


یتختلف قطارات الركابقى السود أن من قطارات الد ول العربية جما فی أن بسا 


د رجة رابعة قاصرة على السوداثنیم دی غيرهم وتتراوح أجور النقل بپذه الدرجة بين ۷۰ » 
As‏ 8 مب أجورالد رة الثالثة فى المسانات القليلة التی تتعدى ۲۰۰ كم وتصل هذه الاجور 

ا GE‏ توص رت وتو و نت سم و جوتو 

۳ 


HAJI] 3° Suden Srensport.P. 1 ۱‏ — 1 
)1( د * سعد طهرحمزة ؛ اقتصادیات‌السودان 


ألى نسبة تترای بين ٤+‏ » ۷۰ ۷ عن el‏ الد رچة JE!‏ ا لساقات لوا ٠‏ 


bf‏ الفوارق ہین الد رجات الاولی والثائية والثالثة فبى كط مى الحال فى مصر کالتضبسة 
3 ¢$ ۲ 3 ۱ ۰ 


وئقل الرکاب‌علی السكك الحديدية فى زيادة سترة يدل على ذ لك الارقام التا لية التى س 
تبین عد د السافرين بالالاف من سئه ۱۹۳۸ السى سئة 3۱۱۹۱ تذاعف عدد أ لمسافرين BYE‏ 
سسرات فی هسذه‌الفترة ۰ 


وین آخر bool‏ لقا-ارات ومقطورات سكك حد يد السود جد ها تتألف من الیحسسدات. 


الائية ا م التداوں می 9٤ ۱۱۹۰۵ ade‏ 
تية القى تبیسسن التعاور نی سنه اہین 5٤‏ 0 


ویو ۳۱ تج 
الیجم.سسوع wy‏ ۲۷۷ 

عریسسسسات الركساب ۱۰۳ yer‏ 

عریسسسات آخسسری ۱۳ ۱۹ 


وهذا دليل واضح على ol‏ هناك تطورا وتطورا سریعا Glad‏ مرفق النٹل خاصة تقسسل bp‏ 100 


س وم انس rere‏ 
00 د ۰ حمد عیدالغتی سعودی : السودان ص ۲۵ . 
۳( الشاطر يوصيلى : تاریخ ألمماصلات فى سود أن col‏ الٹیل ص٢۷‏ 


وعموما ان معد ات تقل الرکاب‌مرشية نوط ٭ وعد د دا كاف المولالبالعادية وستسسوی 
الراحة فى الد يجين الاولی والثائیة كاف تسبيا لمستوى الراحة فى الدرجتین الثالثة والرابعة ٠‏ 


وناك أيضا وشا جيدة الاعداد » واشراا hes‏ على القاطرات والحريات لا يأس بسه» 
رز هذه الووشفى عابسرة ٭ 


بقل الجزء الاير مم الركاب يتمعن طریق السكك لحد يد ية والملاحة الشہریۃ (1) ۰ 


(۱) ف ٠‏ سعد ماخر حدزة ٭ اقتصاديات السودان 


۲ - ساط الائشسساج ؟ 
س 
نظرا للارتہ مد الویق بين تطم الانتاج وا مد اد المیاملات منظرا لاعتماه - 
اقتصاد یات السود ان على الزراعة التى هی الحرفة الاولی فى البلاد ولان الزباعسسة 
ليست بجِلتہا آسامراقتصاد السیدان پل هى عدة محاصیل قليلة أهمها القطسسن 
والصمخ‌العریی وإلذيه ذه المحاصیل التی لہا Fag‏ الزراة والتجسارة 
والتصد یر وبالتالی شبی التی le‏ بوسائل التقل اک مرا وذ لك لان بقيسسسة 
المحاصیل تحتبر ays‏ بالنسبة للمحاصیل السابقة قهى اط نلعت“ of‏ للاستم۔۔سسلاك 
ایی وهى تشثل الاقتصاد التقلید ی البدائى 
ولذ لك فقد یکو التركيز واضحا على هذه المحاصيل أكثر من غيرها هذا بالاضافة 
الى مئاطق تركيز أاثروة ache!‏ التى تأت فى المرجبة HUI‏ من الحرف السود أئيسة 
ولہا deal‏ كبيرة فى الاقتصاد السود اتی ثم تأتى المناطق اافٹیة بالثروة المعد تیسسسة 
والتى لاعزال لم تتكشف تدم يسببعدم الاهتمام‌حتی الا بالبحثالجسدى عدا * 
ok,‏ بعد ذلك المتاطق الی تقوم یہا الصناعة والتى فى حاجة قدلعسا oll‏ 
وسائل المواصلات حتى تقوم بتوزيع المنتجات الى انیا السودآن درا لعسسسمد م 
انتشار الصتاعة وأن کائت الصناعة فى حد ذاتها لم تزل بدائية * 


٠ + انتاج التطسسن‎ gh. 


القطن عاد الاتتماد السودازیالذی يزرعأساسا بخرشالتمدیرالی الخارج وقد كانت 
مساحة الاواضی المزروية bis‏ فى سئه ۱۹۰١‏ حوالى ۲٢‏ ألف ندان ققزت الى ۷۰۰ الف‌قدان 
فی موسم ٩۷/۵۲‏ ثم وصلت إلى طیزید على المليون ad‏ ان فى موسم ٦٦/٦٦‏ ۰ 


baad "‏ یلی جد ول یبیں تزاید مساحة الارشالمزروعة قدائا من ۸/۷ الى ۹01/۱۹۰۰ ۰ 


الساحسےے | الانطاج بالقتطار | 


بسي ع 0 : 

٩۲/۶۱ |‏ سب 0۲/۵۱ ۱ Yor‏ ۲۸۰ ۱ ۰ ۲۲۹ر 

You ۰۵ | ۸/۷‏ | ۹ر ۰۳۹ ر )ا 
YAY ۳ | eV ۸‏ ۰ ر ۱۱۳۹ 
أ ۰۰۹ 5 5۱6 ٩‏ ۳۱ ر۱ 
۷۰٠۰ء‏ ۱ ۱ ۰۱۹ ۶ ۰۰ ر۲ 

oy ۸ |‏ | ۵ ر 04۹ ۷ ر ۲۱۱ ر۱ 

VIE | ov ۲ |‏ .وه 1 ر 
of ۸ ۳‏ ° ر ٩۲1‏ > ور ۸۵۲و 
of‏ / وه ۲۳ ر roy‏ ۷ ر ۸۷۷ را 

My coe ۳ر هلاه ۲ر‎ o1 / 00 | 
Sree reer ذد‎ 


een /‏ 79910905000 
وين أهم goles‏ انتاج القطلن بالسود ان Bate‏ الجزيرة الی تزیحالان ساحسة تترب من 
۷ ملیون فد ان قطن سئؤيا وگائت ساحة القمان فيبا ٠٤ de‏ سنة ۸۰الف‌ندان ٠‏ 
وأهمية الجزيرة فى زراءة القطن واتساع المساحة المزروعة بهذا الشكل الملحوظ يرجح الى 


مشروع الجزيرة الزراعی أعظام المشریعات الزراعية فى آفریت.ا * ادارة واتتاجا ٠‏ ولاشك أن هذه 
المنطقة من أهم اعسدة الاقتصاد السودائق ٠‏ 


صسس رس رس ساوسو 


)١(‏ د ٭ سعد الد ین id‏ | جوائب من الاقتصاد السودائی 


1 


= وت 


ولقد كان من الخرر أن تزیع ۳۰۰ ألف فدان فى الجزيرة الا آننبا قد ثاریتعلی ۲ مليون 
فد ان حتی pk‏ ۰ وذ لك لقيام مشروتى المناقل وتبد الساجد بالاضائة الى المشسسروع 
الاضلى للجزيرة وقد استحوذت aly‏ القدان على حوالى ۷ المساحة المزريعة فى هذه المثداقة 
وفیما يلى بیان بالمساحة المئزيعة بالفد ان ف ىالجزيرة من 151١‏ ۱۹۱۶ ۰ 


المساعة پالفدان 


۱۰ 
yar 


yo ب‎ VANE 

۹ ۸ر‎ Yr — ۱ 
۲۲ ta | 76 ے۳٣‎ 

۶۵ بت ۲۲ ۱ ۱ ۸۰ 

5 WE ء٤‎ H ۳٣ لے‎ Ye 
۱ ۱۷١ AYE | re - ۳ 

| ۲۱۰ وم" 1 ۸ار‎ YA 

۳ سا tt‏ | ۵۶ ۲۱۱ 
متوسط المدة مسن :+ | | 

۲۱۵ ۵۲ ۵۲/۵۱ — ۱ 

| Too ۹ر‎ 0۷ ے٦‎ 

هه ئ )1 ۱ ر ۳۲۵۰ ۱ 

| 4۳۹ ۰۹ Wo. ۰ 

٦۹٤ vel ٩۳ سس‎ WwW 

۳ س ئ٦٦‏ ۸ ر 0۱۸ 


وتنتج الجزيرة حوالی اظيون تتدلار من القدان أو بمعئی آخر ۷۰ * من جطسسة 
اتتاج السودان من التطن وبالادانة الى أن تقطن الجزیسسسرۃ مسن الاقتلسان 


ہے > 
الطويلة التيلة التى تسہم بتحسو ٦٢‏ می الانتاج العالی )0 


Sates‏ الجزيرة يخد مہا سكة حدید ضيتة قد انششت فیا بعد بیتصسا بدأ شسسوع 
الجزيرة فى الاتساع وذ لك لخد مة محصول القطن بصفة خاصة من JE‏ للمحالسج الى تقسسل 
الیذ رة الى الخارج للتصدير الى تقل القطن المحلوج الى مادق تصد يره وتليسل مه السسى 
Gols‏ تصئیعه ٠‏ فنجد أن أ قطن يلعب الد ور الرئیسی الہام فى هذه المنطقة بل وفی‌السود ان 
بأكملسة ٠‏ ۱ ۱ ۱ 

ومن مناطق ائتاج القدام الباءة من حيث المساحة المؤروعة هى BL‏ كرد تسان 
ولعديرية كرد فان المكان الال فی‌انتاج للقطسي القصير التيلة فبى تنتج ط یترایح بیسسسن 
۶۰ ۸۰ % من الانتاج السودائی وأصبح القطن BE Stag‏ تجارية هام فیہا ونجاحسسه 
فى جبال التویا وفى الجبسات التى تفيضفيبا مياه خسورأبوحبسل ٠‏ 


٠ ۱۹۲۲١ ۔‎ ۱۹١١ يلى مركز کرد فار من انتاج الاقدلان القصيرة التيلة مي‎ bed 


۱ Vo oy ر‎ | TA را٤‎ | متوسط ليده‎ 

| Yo ۱۵ ۰ ر‎ eee ۱ ۱۹۹ ی‎ ۰ ۰ ۱ oY صنه‎ 05 

| ۸۸ | ۲۲۸ »ون‎ ` oj | هه‎ — of 

کو لاه | ۸ ر ۱۱ 8٤‏ ار ۱۱۱ 1 ve‏ | 

| ۱۸۹ TEE | ۲۳۰ ۶۹ وه‎ / ۸ 

۲ ۱1۵ ۵۳۸ر‎ | oly ۸ ۱ ٩۱ 7 ۰ | 
۳۴۱۸۱۹۱ | ۳ AY ٩۳ / ۲ | 
TV Nor | ۳۰۰ ۵ور‎ qe | 


ومن شاطق انتاج القعان ایضا مناطق القاشوبركسة وطوكر ٠‏ وكام العامل الرئیسسی 
فى تحدید زراعة القدان فى كسلا هو المواصلات الملائمة اذ کان المحصول لابد من حلسسة 


THe ۲۷٤ص د ٭سعودی : السودان‎ ٠ shales )۱( 


على ظپور الجدال لسافة ۳۸۰ کم۲ حتی أٗقرب محدلة سكة حدید على خط عطبرة س يووسود ان 
وکان لیس السکن تقل بذ رة القطن للتصد یر وس ثم كانت تستبلك مدليا كوقود د وم الافادة 
مہا اقتصادیا غير أ المشكلة قد حلت بانشا* سكة حدید كسلا سنه ٠ VATE‏ وکائت طوكسر 
بشابة حقسسل تجارب لسسد ae‏ الجزيرة بما یلازمہا من بذ رة للتقاوى وفيسا یلسی بیان . 
يوضح ساحة الارئر المزريعة قظئا فى كل من کسسلا وطوکسسسس من سثه IL ۱٩۳۸‏ لسسف 


دان اش 
| متوسط ۳۸ ب vagy | A‏ ۱ر ۳۶ ۱ ۳ ۱۳ 
EY ia, ۸ |‏ | ەر ظ ۷ر ۲۰ | ٢ن‏ 1۷ 
| مه ب ١ه‏ ۱ ۹ر ۲۳ | ای ا | ۲ ر ۱۲۸ | 
۱ اه نت ۵۲ | ارا | Foye‏ | ١ر‏ ۹۷ ۱ 
Of‏ مم وه ۱ ۸١١ج‏ | oo ر٣ | Wye‏ | 
15 ب لاه | > 1۸ | Vest | ٩۷‏ | 
۸ ب 6ه | 54 ۳۷ | هر عع | ٤ار‏ ۸۲ ۱ 
۰ ب ٩۱‏ | ر | اوه ظ Yes)‏ ۱ 
ہرد Te ATE‏ ۷۷۵۲ | 
۳ 6ة ' كنيع )أ EE f o‏ ۱ 
۱ ا 5 


ویلاحظ فى هذا الجد ول اتساع‌اللميذية فى مساحة الاراضی ألمزووسة خاصة فى طوکسو 
وهذا لیس‌راجعا الا الى اعتماد الزراعة على الری الفیضی الذ ی قد وصل فيه الفیضان فسسى 
خور بركة من الائخفاش‌الی حسد أن یقتصس الما“ على مجری الخ ور ٠‏ 


ومن مناطق انتاج القدان آیضا العديرية الاستوائية فی الجنوب والتی تقلت زراعة القطن - 


الیہا نظرا لوفرة امطارها وبدأت ati‏ تتم بعد الحرب المالية الاولى tay‏ أن ان اتبال 
الاگالی على زراعته محد ودا ليوط أسحاره وسعوية نقله من مادلق اتتاچه الى المدالج ٠‏ أو tbe‏ 
التصد یر ولذ لك فان ارتثا أسعاره بحد الحرب‌کان عاملا مشجما على اتساع ساحته yh‏ كسان 


JR‏ تال مدا 


4 


سل .که ۱ سس رج لتوسسح‌ثی زراعتسه تحت اج 


اتب 


21 


هذه المشاكل الى حلول سريعة ثل ربا 2 المواصلات بالاضافة الی المع الد اخلى للاتلیسے _ 


وبعده عن البحسر سا أدى الى تضخم مثكاة النقل التی لہا التأثير الاول على زراعقس‌سنة 


يسبب صحوية توصيل الخد مات للمزارعين و وارشادهم الى أفضل البارق سوا * بواسداة السلطا ت 


أو يواسطة اليتنك الژراعی السود اتنسی 


مساحة آراضی ا القطن cep tall‏ بالفدان فى الاستیائیة 
Tt / ع١ cP‏ 


53 TY 


RE REE IT 


خیرا ومن المتاداق الستجة للقطن آیضا ob‏ كانت أهميتها من حيث الكسم تلیلسسه 
هى محطات الزراءة على الطلمبات وھی تتتشررطی طول شقاف النہسس فى المد يريسة الشالية 


1١ 
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Tt 
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۱١ ۰۰ 
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المديرية الاستوا 
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والخرطوم وعلى طول ضفاف الثيل الابیض‌فی مديرية الثیل الاريق ٠‏ وأهمهذه المحطسسات 


هی الاییه ويركات والحاج عبد الله :با و اللو ۰ وقد أضافت تح الات 


ساحة من Gol‏ المزری قداننا حوالی هر ۲۲ ألف‌فدان ٠‏ 


شالق اتتساج الممسخ‌العریسی : 


السودان هو وأحردولة فی العالم ت 


عتم الصمغ العريل. وهو يتشتسخ باختگکسار فعلسی 
يستطيع بمقتضاہ أن يتحكم فى أسعار الصخ وتسويقه وعليه نالسیدان لیسسرنسے ٹافسسس 


7 د + سعد طهر حمزة : الاتجاهات الاتتصادية فى السید ان ن الحدیث ص٤٤‏ _ 
0( د امیاف: » ف * سحودی : 


سیت ص۷٣۳‏ 


سے گا ہے 


فی الاسواق الحالمية ٭ هذا مغر al‏ يحتل all‏ الثائى من الصاد رات السو دأئية الا أنه 

لایمئل سوى قد ر صغير نسبيا من قيعة هذه الاد رات وهو ۱۰ 7 فکائنه بعد القطسسن 

ماشرة الا أنه آوسع‌انتشارا أذ يصل الى معظمأسواق سس سی کی وشن 
التقريسسب 786 من الائتاج العالسسی ٠‏ 


وقد عرف الصمخ داريقه لی الخارح مذ رمن بحيد فکان یصد رالی الموائى العربیسسة ‏ 
وشنها تحطة السفن الى أوريا و لبئد وذ لك التاریخ أصبح يلقببالصمغ العريى واتخسق ‏ 
سپیله الى الخارج می عسسدة طيق شبا طريق د رب الاريعين المعروف من د رفسي 
الن أسيوط وكان بعضه یتجه من کرد فسان الى دئقلسه ٹرحلفسا أو یسلك طریسسسق 
الخرطوم / آسوان Lh‏ بہریسسسر وأپوحسسد الى کرویسکسو کا کار ن هناك طریسسسسق 
من الخرطوم مارا ببريسسسر أو کسسلا الى سواکن وطريق آخر ینتهی vy‏ «دسوع وهو طریق ٠‏ - 
القسسلابات وا لقشسارف وكسسلا ۰ 


والصمغ النظييف یثقل الی بورسود ان عن طریق السکك الحديدية آط المسسسغ . 
الذى يجمعفى مديرية دسلا يرسل بحالته الطبيعية الى بورسود ان لتنظيفه مناك 
۔. والصمخالذى يباعفى الأسواق الواقمة جتوب الخرطوم تجرى عليه علیة أ اتنظيف» لعقسسون 

بالخرطوم ثم یرسل الى بورسود ان ومن يورسودان رسل عی‌السفن ا وتموبا فده 
قل الصمغ ليست مشكليسة فهى لاتكلف کثیر! أذ يرد السمخ يعد جمحه الى النوىعوع طسو 
الجمال أو الحمیر وحديثا با للواری ( سياراتالنقل ) وقد انتشر استخد امبا ٠‏ 


۱ 0 الم ھی مديرية كرف فان التى تنتج وحدها تحو ۷۰ / 
م ee‏ دای وتمتازعن مناطق الانتاج الاخسری يسبب beng Slim‏ وربلیسسة 
التى لات ھ_لے Sh‏ با لرطوية بعكسرمد يريات الشرق مثل التيل الائيق وکسسلا اللتسان 
ا رنافتسعا لتيل he‏ أن كرد فسان يتركز بها انتاج الصمخ‌ثبالتالی تجسدأن 
الابيذرهى آهم آسواقه تیا لسسسودان بل dy‏ جميع انحا pl Lal‏ وهی التى تتدكم فی أسعاره 
داخلیا وعالميا اذ تتجسر وحدها فی أكثر من ۲۵ 4 من المحصول ۰ وتلسی الابیش‌نسسی 
الا خی الئہسسود والرمسد وأمجرولقئی كرد فان * ومن المناطق الراسسسة. 


DDD‏ جح« 


)0 د »سعد الدین فوزی : الاتجاهات الاقتصادية فى السودان الحدیث type‏ © 


سے 54 ہے 


فى ائتاج الصمخ‌ایضا وتلی کرد فان, فسسی Ie SW‏ هی عدیریتی النيل الارق وکسسلا اذ تساهم 
كل شبا بحوالی ۱۶ 7 من الانتاج وأهم أسواق الصمخ‌قسی آلئیل الازرق فى ستجسسسه 
وسوكسسى وگوسسستی وتتسدالی والجپلیی أا فى کسسلا فهئاك اقضسارف وقلع التخسل 
ویلی هذا فى الاهمية فى ائتاج الصمخ مد يرية دارشسی التی تتح حیالی ٥ں ٣‏ ۸ من اتقاج 
السودان وأهسم أسواق الصمغ بہا فى اللاشسر وٹیسسالا وفيط يلى بیان بانتاج العد یریسات 


الباءة بالقتاطيبر ٠‏ 

۱ 

| کرد فان 1 66 و لالاه 8 ۵4 CAL‏ 
| الئیل الاريق | ۹ ر VEE‏ ۸ ۱۳۲ 
| د | روس سول | ۱ر ۵۱ ۳ ۳۸ 


وهذا وتتراوح الكمية ألكلية للائتاج فى السودان ط بين ۳۶ ألف ‏ ۵ الف‌نطسی 
سئؤيا من الباشاب بيئط الطلسح یترایم بین الالف والثلاثة آ لاف طن ٠‏ والجدول CEM‏ 
يبين انتاج السود انمو الصمخ بنؤعيه من ۱۹۵۲ / لاه الى ۱۱۱۲/۲۱ با لأف‌الاطان ٠‏ 


| الو | الباشساب | الطلسح | 


oy oY |‏ بت ١ ر٤ | TA‏ 
Of |‏ 2 ۵۵ | ۰ و ۶۷ 1 ٠ر ١‏ 
51م سا لاه 0 OAL‏ ۳۹ | ۱ ۲ 
| 8ه وہ | ۰ و ۳۶ ۱ ۷ ر ۲ ۱ 
| ۶ 7 1۱ ۱ ۰ اشرق ۹ذر ۲ 
ا. 55 / ۱۲ ۱ ۷ء هع ۰ ۲ ۱ 


aoe‏ ری 


مناطسوق اتتاج الذرةٍ : 


ےب 


| سے السدرة آلرئیحسسسه : 


r. روصت‎ ٦۳٦ نا‎ 


أن otal‏ الذ رة فى السود ارم قبل الحرب العالمية الثائية كان يتم اساسا يقس سد 

سد حاجات الاستبلاك المحلى ثم تکوین احتیاطی لفواجيسة المجاعات فى الستوات 
العجسانف ٠‏ ولكن فى ٥٤ / ٦٤ ate‏ قامتاحکومة السود ائية بتحرية فى الزراعة EDV‏ بخسرش 
التوسح فى زرا پا مستقبلا وفعلا حدث ذ لك فى موسم ۱/4۵ فى جبل القملین وقد كانت 
مساحة الشروع ۲ ۱ الف فد ازوثي الموسم EV /٦٤‏ أصبحت الساحة المزروتة LIT‏ تبلغ ۲۱ آلف 

h ۵۰ got رة الرفيعة هى مديرية الئیل الازرق أذ تزرع‌وحد ها‎ Ui مناطق انتج‎ pal, 
من الەساحۃ المطلوية ثم تتتاوب کرد فان وک سلا المركزين الثاتی والثالث یلیہنا أن الى‎ 
الجزيرة زرعت‌حوالی! ۷ ألف فد ان طسسی‎ ahs هذا بالاضافة الى أن‎ ٠ الثيل بانشمالية‎ 
+ نان‎ tebe حسسا ب»‎ 


وأهم ما Lise‏ فى الکسلامعن خاطق انتاج الذرة هی شطقة القضارف بالسسذات 
ذلك أن هذه المشدلقة يتم فیبا الانتاج بغنؤن) لتسويق وليمريغرضالاستہلاك الباش ر كا 
قى الاگاليم ce‏ ( الئیل الاثيق سا كسسلا ‏ کردفان - أعالى الثيل الشدالية - 
الخر دلوم ) حيث تقوم SIGN‏ على أساسمعيشى ٠‏ 

ففى alae‏ القضارف أخذت الساحة المزريعة آ ليا نی الازدياد وتہافسست التسساس 

على اقامة مشا ريع زراعية خصوصية أثر اريفاع الاسحار والاریاح وعليه فی التزارف فى وسسكسسم 

۹ بدغتالمساحة المزروعة ذرة حوالی ۲۸۲ ر ۰۱۸راندانا ٠‏ وشكاة الذرة ی 
الوقت الحاضر هى ظہور فاگ oA‏ الانتاج هذا الفائض الزائد عن حاجة الاستبلاك المحلسی . 
والتخزين وا مکائیات التصريف الخارجى الظاهرة ٠‏ هذا الفائترحدٹٹتیجة التوسع‌فی الساحة 
المؤروعة فى مذاقة التضسارف پالذ ات یفضل استخد ام الا له مععد م تطور وساثل ,المماصلات بتفس 
السرية والئسية للتطور الزیاعی فالواقع أنه بلغت جملة الانتاج فى UNE OR pa aE‏ 
سے ٦٦۹ر‏ ۷۸1ر ۲ اردب ومویوازی ۱۳۰ ر 2۰۲ ألف طن وتقد رحاجة الاسثبلاك المحلسی 


NL‏ سس نت 


() د * سعدالدین نوزی : الاتجاهات الاتتسادية فى السوداری الحديث ص١۷‏ 


بت ty‏ 3 شین 


بحسسوالی ٠٠١‏ ألف دل فالقاك ف‌یکون حسوالی ۲۰۰ ألف طن هذا ght os‏ 

الى وساد ل Be‏ وحذ ه هی المشكلة الى تواجه شتجی الذ رة فسسےوٴ الطرق المحلیسسسسة 
یرفع من تكاليف ا لنقل نتيجة لمبالفسة أصحا باللوارى والعریات فى تمریفه (لتقل مسسذا 
الى جاتب of‏ السكك الحديدية لاتستطع‌نقل أكثر من ۸ ٠١‏ آ لاف‌طن ذرة فسسيسسى 
الشهرعند ابتدا* تقل القتان من المحالسج ٠‏ 


والسود ان Soke‏ ينتج من الذرة الرفيعة ما بين ۷۰۰ ألف طن والطيو, ونضف طیسسین 
طن سئؤيا فى ساحة تترایح بين أقل من طيون, فدان وط يزيسسد على ۲ ملايين فسدان كما 


ال ج الساحة بالالف‌ندان | تقديرالمحصول بالالف طن ۱ 


pee‏ پم ہو ی یہی رو ل م مہو ہے 


ep i‏ !مھت سام ee‏ مر کے راس کے موی چوس لے ان ہوم مکو ووه جم 
جوم 


نعل الد خن الگلسلی الثائى بعد الذرة الرئیعة فی الساحسسسسة 
المزروعة خلاف القطن وأن کان يزع يقصد الاستہلاك المحلى نقط ومناطق انتاجسے . 
الرکيسية حى کرد فسان الق تزیع وحد ها Ae‏ 6 من ساحة الد خسسسن فسسسی 
' السسود ان وگڈ لك یزرح‌بعضرالمحصول فى مديرية كسلا فى د لعا الفاشی‌ود لتا 
بركسسه وقلمس | يزيع فى الجزيرة أما فى شمال السودان, فلا يزرعالا فی الجسسسزر 
الرطية وفى الجتؤب فأشہر منظقة ھی اللاتوكا ٠‏ والد خن تكاسسا يظ هشر فسسسى 
قائمة الصساد رات السودائية مط يقلل من أهمية فى هذا المجال std‏ م الحاجسسة 
الى وساد ل مان حضوم لنقلة الى مناحلق التصد يسر خامبة وأن باه متت رة 
فى انحا“ السودان ويكاد يكو هناك اکتقا * ذاتى فى هذه الشلسة یکل آتلیسسسم 


TA‏ ` نہ 


مثیم یلی مساحة الاراضی الضزرعة دختئنا والمحصول شد را پالافشسسن : 


اج س الذرةالشاسسسسة : 


والذ رة الشامية رغم عد م أنتشارها فى السودان فا لہا أهمية خاصة فى هذا 
المچال les‏ من الغلات الغیر محيبة للسودائیین مط آدی الى ظپورها فى 
قاشسۃ الصاد رات السود ائية وحذ ه الغلة تزرع فى رضأ لجزيرة وشطقة شندی وساحة 
الارض المزروعة أذرة tbh»‏ ٦ر١‏ من الساحة المزرجقويم يي الجد ول التالی 
آراضی الذرة ومحصولہا فی الستیات من ١ه‏ / لاه مب ۶۱۲ ۲۳ * 


ن٭'ممچجہدھ 


۷ | ۳۳ ۱ ۱ ot / ۵۵ هس‎ ۱ ۱ 
to | tt ۱ مه‎ / ۷ ۱ 
۰۰ | ۱۰۹ | ۲۰ / ۹ ۱ 
۳۱ ۱ UN 7 ۰۶ 


۱۳ 


(۱) د halle‏ س د «سحودی : السودان ص ۳۳۸ 


ے 4 


اطق ائتاج Vie‏ مسرو : 


السسسسسسم 5 


وله أحمية خاصة عند الفلاح السودائی اڈ أن له اسواقا محلية للاستبلاك ل 
وأسواقا خارجية اذ یصدرالی الخارج ٠‏ وأهم ناطق زراعسة السسسم متدقسسسة 
كيد فسان وجتوب مد رية كسلا فى مملقة القضارف والفتسسج فىمديرية ألثيل الازوق 
(eels:‏ آنتاج السسماستبلاكا محلیا حيث dating‏ عليه كزيت للطعام وكسسان 

يحل السصم الموگز الثالث نی التصد یر وان کان قد اختفی فترة ط بین Eats‏ ۱۹6۱ مس 
ake ps‏ الى الظهويحيث يصد ر السود ان له بحسسوالی ۷ طیوم حئیسه © 


الفسسو ا السودائنسسی : 


وهو من الغلات التی يمد ر مہا حوالی ۲۰ > الی‌الخارج أذ حصل على المرتبة الثالثة 
نے سور وت القطن مبأشرة فى ٠ ۱۹۲۲ pk‏ 

ويزيع الفول السود اتی فی‌کرد فا Shes‏ التوبا وا لمد يرية الاستوائیة ثم شمال السودان 
وکرد فان هی‌آهم طاماق انتاجه أذ جج ر یحدها ۵۰ 4 من المحصول وتحتل الک ن 
الٹاتی می حیث جود ة Ball‏ بعد البيجييجيسي فى اليسسل GJM‏ وتأتى السك 
sig‏ أعالی الئيل ویرول فسسى بحر الغرؤل فی المرکز الثالسسث  *‏ 


el‏ و 


أا البلح فحوالی ۸۰ < می التخيل فى السودان م وجود! ثٍ, المتادلق شطال العطبرة 
ويصد ر مه البلح على شكل تصسی الى ql‏ © ول سسه ail pty‏ مہا ڈائس-سسض 
من التسسسرالا Lol‏ متخلفة فى صادراتہا ولا تستمایح‌الافاد 2 byte‏ وقد برجسع‌همسذا 
آساسا الى موقعبا بالتسبة للسکك الحديدية ٠‏ وهذا الاقليم ليس سد ر للتسرالصادی 
قحسب bith‏ هو مصد ر للتمسو الڈ هسبى الذى يقال عله أنه أجيٍ اتیاع‌الیلح فسسى 
العالرحتى أنه افشل من بلح shell‏ الشہو فى ٠ hel‏ وهذه المنذاقة غتية أيضا بالاراضی 
اتکس ریا کا Aes‏ شمیر : ۱ 


( The Binding of the Nile PP - 230- -231. 


سے 4ک 55 


ومشكلة الئقل تمثل age‏ أطم انتاج هذه المنطقة فبی تحتعد على| للقسسسمل الشپهسری 
حتی بداية السكك الحديدية فى كريمسة وتستضرق الرحلة تحسسو أ سيوع کامل سسسسح 
ol‏ السائة لاتزيد عن ٢٢٤٢‏ ك ٠‏ م بين كريمة وكرسسة وهذه الوسيلة لاتعتبرو#السة 
ملائعة على الاطلاق لای تجمسارة ۰ 


الال 


pal‏ اطق ترکز LY‏ بالسود ان تقع فی التصف الشطلى وبالتحديد فى کسسسلا 

وکر فان وط افزسمیی» وتقسدرر الابل بالسودان pale ۲ gaits‏ رأس » يصد ر ستزیا 
حوالی ۱۶۱ الف را رٹیٹہا ٥ں ٤‏ طیون جتئيه معظبط الى مصر بعد آن كانت مس 
صاد راتہا aged‏ عن ٠١‏ آلاف رأمرقبل الحرب العالمية الثائية ٠‏ وجسز من تجار ة 
الابل سوتسه‌الاواهی-اصمسة المد يرية الشمالية ولکن معظلم حرکة التجسسسارة 
تقوم پیوکسسلا وا لصحید المصری مباشرة ربراكز التجارۃیماو وفرشسسوط وامبایسه 
وتستخرق الرحلة الی هذه الاسواق ۳ آساینم‌صا یکین له ٹأئیسسس سی *علسسی 
حالة الجمال واتنباكهم من طول الیحلة التی یقطمہا الابل سیرا الى الاسیاق بر 
والتی تستحوذ القاهرة وحدها على ۷۰ ۸ نبا والباقى فى أجزا*الصعيد ١٠هذا‏ 
غير الابل المتجسه غويسسا الى تیجریسا عن طريق الحجسلج العاددین من گا الى ۰ 
سرب آٹئریٹیسسا ٠‏ ۱ ۱ 


ویقد رعد د الائام فی السودان بحوالی ۷ مليون رأمروتنتشر فى جوع آتخسساه 
البلاد من أشسد الٹاطق قرا الى أغنساها خصیسا وأهم آسواق تجارة الاسام 
فى السودان دی‌آم دریان اذ يصل اليبا وحدها حوالى ۲۵ + من التجسارة 
یلیہا الابيض وا لئود واه مدئنسی والخرطوم © 


والماعسز أيضا تنتشر فى bel‏ السود ان وا كانت لیس‌لبا دور نی تجسارة ' 
السودان اذ لايصد ر شرا شیا برغم عد د ها الذی يقرب من ٦‏ طين رآض‌یأهم أسواقبا 


لمعه سواسو هسه ۰ب صحجچسبسبسپپبپج-««« ۳۳۰ 


ہے 6۹٤‏ أي 


tf‏ الحدید فهو أكثر المعادن انتشارا فى السود آن ویوجد في الجتوب والغرب 
وأ کائتا لصناعة ati‏ عليه لاتزال بدائية وأحميته الاقتصادية محد وذة لسردا+ة 
توعه وعدم وجود الفحماذ أ وجد فى السود ان فاستخراجه غير اقتصادی ۰ 


bf‏ التحاس ویوجدفی حون الفسزال وی دارفسوں * وأهم Sip‏ استخراجه 
حفسسر التحامرئی أقصی الغرب ولا تزال بہا كميات bY‏ ریہا الا أن نقر وسائسل 
المواصلات وا لنقل یجمل التعدین حرفسة قليلة الارياح ولیست ألكمية الموجود ة منألوفرة 
أو جودة | لنؤع بحیث تبسسوں انشا * سکك حد يد ية تریط الاقلیم بەیٹا * | لتصد یسسسسسر ٭ 
ورغم اكتشاف عد د غير تليل من الممادن الاخری الا best‏ لم تثبت وجود ھا على الاشاس 
الاقتصادی الڈی یسح یالاستغلال ٠‏ 


هذا وقد e‏ ۰ الف طن من خام الکوهماییسسسته الى أمريكا وقد 
أست خرجت فى Lita late‏ بجنؤب مد يرية | لثیل الا زرق وتم ایضا تصد یسسسسر 
حوالى ٠‏ الفط مم خام الحد ید من cles‏ البح ر الا خضر ٠‏ 


مناطسسق الاتتسساج الصتاعى : 


أن pal‏ الصناءات القديمة بالسود ان والتی ترتبط ارتباطا وثيقا بمناطق انتساج 
القطم هی صنئاعة حلج القطرى ٠‏ وقد Pode‏ المناطق الق تجود فيم ا 
ly‏ القطن فى السودأن تبعد عن التبر والسكك الحديدية يعدا کپیرا مط سۇ دی 
الى ضرورة JS‏ القدلن لسافة تبلغ ۱۵۰۰ ك *م پل والی ٠ك‏ ٭محسسی 
یصل الى bee‏ التصدیر ( بوسودان ) ولط كانت يذرة القط» أقل فى سعرسسا 
من القطن نفسه الذى لايزيد وزئة على سل الوزن الکلی للقطن الزهر فكان من س 
الافضل أن تفصل البسسسذرة عن القطن فى آقسسرپ ط يستطاعمن تاطسسسق 
ely‏ القطى ٠‏ وعلى هذا كان قيام صناعة حلج القطن‌ضرورة د أئمسه قسسسسرب 
ناطق زراءة chili‏ ونجد أن هناك ٩‏ محالج فى شروعالجزيرة هذا پالاضانة السى 
عدد كبير من المحالج المئتشرة فى جميعأتحا* البسسلاد ۱ 


وتتركز المحالج فى بورسود ان والخطوم لحلج قدلن, التاطق شمال الخرطسوم 
وش ستنسار لحلج قطن السلسسر فى المجموتة الشمالية مسن أراضيسه ٠‏ 


وثی كأد وجلسسسی وتالودى ولاجسوا وکالیجسی ؛ آبو جيهسسه » بربييسسسه 
لحلج قطن الامنييسوية ٠‏ وتوريسست ووياى وشوکولسی ومریسدی لحلج قطمتنسسن 
المد يرية الاستوائية وبالاضافة الى المحالج فان هثاك بعضا لصناعات الاخری السستی 
ترتبط ارتباطا وثیقا يماطق انتاج: الماد ة الخام وذ لك لجعل الانتاج اقتصادیا أو لعد م 
امکان تقل الماد ة ألخام بسہولة ذ لك ل صناعة السکر الذی أتيم له مصخ فسسسسسی 
الجتیسد داخل eye‏ من قصب السكر ساحتہا ٤٤‏ ألف ند ان على الضفة الیش للثیل 
الازرق جتوب الخر داوم یحوالی ۱۳۰ ك ٠‏ م ويقوم المستخ‌بانتاج حوالی تضف الاستہلاك 
السا بی ات یر © 


ومن الصثاعات الاخری صئاع الوة القائم على حطب‌القمان ولذا فقد اتیسسسم 
فى مطقة الفاشر مصثعسا للورق وذ لك الموقع يجعل الانتاج اقتصادیا عا اذا أتيسم 
فى الجزيرة التی تكثر يها lel‏ القطن خاصة مرنرا لزراعالاسود ومن الملاحسسسسظ 
أن هناك ترکزا کبیرا للصناعات فى الحاصة atti‏ ا ۰ بل وقى الخرطوم بحوی - 
پالذ ات ويرجح هذا الترگز الى سپولة الحصول علیالتسپیلات ألاد ارية والی عدد . 
السکان الكبيرة مما يكين سوا كبير! للاستہلاك ومورد! للقوی الحاملة ٠‏ كط أن الحاصة 
هی طتقى جميح وسائ ل المواصلات والثقل الى جميعانخا* أ لبلاد مط یسہل نقسسل 
ائیروپیان: الى أماكن الاستہلاك المختلفة ٠‏ وليه فالخرعاوم د او نع سیت 
صتاعية فى السسسسود ان . ٠‏ 


وأهم الصتاعات القائة نی السودان هی الصناءات الخذ ائية والشرویات الازية والسوجسات 
والملابمرالجاهزة والاثائات والصناعات الجلد ية وا اکیماویة والاجہزة الكبريائية وصناعات أخرى ٠‏ 


ob‏ کان من المشكلات التی تواجه الصتاءة وتطورها هوبباظسه تكاليف المواصسلات 
اذ سا می اقتد, اد یسسات التوسع وتضطرها الى الحط دون ees‏ الاتتاجيسة 
مط يزيد مسرم متوسعا۔ تکا لیف الیحسد ة المئتكتجسسة 0ء 


(۱) ) د shale‏ : السسودان ص۳۰۲ 
J. (1)‏ ٭ سعد طهر Som‏ : جوائب می الاقتصاد السودائی ص هه 


FI الارے‎ 


اك الوا سسسلات » 


OARS 


وسائل الموا لات فى السودان عد يدة فى تشم الملاحة اائہریة والجهة والمبکله سه 
الحديدية والطرق ٠‏ والسكك الحد يد ية مؤسسة ضخط تمتلكبا الحكوبة وتتبصبا الملاحة النهرية 
والمیاتی وخصوصا مهتا * بورسود ان Lindy‏ البلاد الوحید على البحر LT pa‏ التقسل الیسسری _ 
على الطسرق فیمدکسسه الاشخاصملكية فرد ية ٠‏ وتقوم شرکات أجنبية بأدارة الثقل الجوی * 


وهذه المواصلات لم تنشط Lt 1b‏ الحالية الا فى بدأية القرن الحشریسسسن 
حيث بدأ الاحتمام بائشاٴ الدليق وأتاءة خطوط السكك الحد يدية وقد ثابلتہا طیبسات كثيسرة 
الا Ll‏ فى الثہایة تخلیت‌علی ae‏ شہا سی ظہرت فى صورة لابا یہا وأن کائسسست ٠‏ 
تتميز Ange‏ القصى م حيث اتساعبا وتغماية شبکتبا لجع تخا * البلاد ٠‏ 


وفيما يلى سرد لاکسسم هذه الطرق والسكك الحد يد ية والملاحسسة | لشهرسسة 
والجية بشى * من | لتفه‌یسسسل ont‏ 


کو مم 


۶ التقسسل التپسری * 


همم هم مدمه هدفه 
20 شتت قز 405:0 


۱ | 
من الصعوبة بكان التي فی استخلال ن مجری الٹہر کداریق طاحی علسى reece‏ 
اقتصادية ويرجع ذ لك الى التكا ليف الباهظة وضوورة استخد امعد د كبير من السفن التى لایزید 
اسا على ثلائة أقدام Liat‏ ا القسيسسرة راذا اعد تالسفن لاستغلاليبة ‏ 
فى فصل الفیضان فقط فار ذ لك يجعل cub ol‏ خدامها محصورا فى 385 لاتزيد عن الخمسسسية 
آشپی وتتعطل بقية السئة عم العمل ولا يعلم بالضبط عد د السفن الشراعية الستخد de‏ فسسی 
مختلف المناطق الا أب عد د هاءالحالی يسد الحاجیات الضرورية. مع قلة تكاليفبا é‏ تال 
والصيانتفبى ممتدة علىتيان 4 نیس فى لا فینسان ونماعہا الاح النجفع © ٠‏ 


هذا الى أن مجرى تھی الئیل یکتفسه الجتادل السستی تتوالی نيسا بين الخواوم | 
بأسوان وتجعله محدود القيدة فى مجال الريط والاتصال بي الطريق المائی الصالح للملاحسة .| 
فى مجرى الثیل الامخام ونی مجری كل من الثیل الا بیض والازرق ٠‏ وليمرذ لك هو العائق الوحیسد 
پل أن اتخفانرا لناسیب ولذ بذ بة التى Lt‏ على الايراد الطبيصسى فى فنسسسسسترة 


معيئة من سئة لاخری لایجعل الملاحة مدامكئه فى بع ضأجزا زا“ كثيرة م مجری النہسرأو ea‏ 7 


و O RE‏ قللت من ذ لك الخط یادت الى مؤيسد ا 


وقد ریتی فى سود ان فی خدشسه النقل عد ة اعتبارات نها استغلال التقسسسل 
الشهری بحيث prey‏ الثقل بالدارق أو بالخطوط الحد ید ية ند ۱ 


oh‏ طبيعة التپر كوسيلة للنقل والاتصال تختلف من جز؛ لا" ا 
بين طبيمة التہر وبإدوية کوسیلسسسة لا لریط بین السودان ویاد یا اتیل encase SU‏ شسی 
الريط بين السودان BEV‏ الاتخرى من الحونر,فى الشرق والجئؤب وا لجتغبا لغربی وارتیاط - 
السودا.» پتلك الاتاليم المجا ورة يتم بواسعاة “hod‏ من الشہر ذاته أو رنافشد له ٠‏ فالهضيسسة ‏ 
الحبشية ثلا یربطها با لسودا» روائد الشبراکبری السویاط الاژیق سے عمسيرة + وهسسده 
الرماقد oh‏ كانت مورد! هاط:. للم *الاآتبا محدودة القيمة کطریسق للاتصال بین السودان 
be‏ التى تضوبفيبا بتابعبا ويحدد تلك القیڈ فبشنا لاسر السطح وطابيعسة 
ppl‏ وسرعة جریان المیاہ وکیتہا والاتحد ارات رات بصفة عاية 09 , 
() د » الشاطر بوصيلى عبد الجليل t‏ تأريخ | الموامبلات فى سود أن, وادىا لثيلص! ۱ 


() د ٠‏ صلاح الشای : الثقل فى افريقيا ص٩۱‏ + AT‏ ۹۱۰ 
a ۳‏ یت الشامی * يوسود ان 02 


اک هه ها er + ek‏ ده 


ی دا 
سل ۲ 


os 


at + me my‏ ہے ہہ ہو 
۰ 


e 


ويمكن ارب ثقسم الملاحة | اشهرية فى السود ارم الی ملاحة lactis‏ حملاديته الملاحسة . 
طول العام وملاحسة نصلية أى فى فصل الفیضان أو المدار فقدا ٠‏ 


أولا : الللاحسة الدائسسۃ : وادى ملت / DALY‏ 


١‏ س وتعتبر الخدمة على هذا الخط | لملاحی الذی هولخ وله ۰ ار 
الخد مات علی الثیل فى السودان وقد أشرفت علیہا الحكوبة منذ القرن ۱٩‏ - 
وقد أشرفت علیہا مصلحة البواخرالی سئه ۱٩۱۳‏ حتى ضمت فی تلك المئة الى 
مصلحة سكك حديد السودان 0 , 


. وهذا الخط يريط ما بين السودان ومصر أو بهن ظام سكة حدید السودان 
ونظام سكه حديد الاتليم المصرى ٠‏ وتوجد باخرتان سريعتان وأخرى بليشة ‏ 
تسیر کل أسبوع ذ هابا وایابا من الشلال ویادیحلنا (') وتقوم الخد $n‏ 
البعليثة على JE‏ الیضائع والركاب اڈ ین يقصد ون قرى التفية المصرية المتتائرة 

على جائنی الشهر وتسير من حين لاخر وتحت ضخط ظروف معيلة سفريس سات 
خاصة لمواجبة احتياجات ملحسسة وتلبيسه حاجة عاجلة تحتمها سروف س 
التبادل التجاری ہیں سر بالسودان ۴۰ ۰ ۱ 


وجدیر ASML‏ ی گانیا لاستموار الملاحة طول 
السئة Ji‏ حلفا ولكن hy‏ مسد أسوان وزيادة سوب الەیاء فى حوتر | لتخزین 
الذى يتشد الیہا كسبل الملاحة وادی الی‌انتذامبا طول العام تقریبا وصع ' 
Bells‏ تفريخ الخزان وانتمفاض المئاسيبفى ابر یجعل وصولالسفسن 
الى حلفا متعذ را وتنتهى الملاحة الى فرمرخلال شہری يوئيو ویولیو على س 
الاش وذ لك بسبب كثرة الروا سب الطيئة والرملية التی تتراكوعلى تاع النهسى ‏ 
فتزيد م ارتفاعه ٠‏ وتظہر هذه الارش‌طی عمق بسیط من سطح الما* وتتطلب 
هذه الرواسبعل(جسا پاللسبة لما تسبیه فى المساحة odes God ball‏ 
وبالتالی للطاطق الصالحة للملاحة ۰ 

و خط واد ى حلفا / الشلال کان 07 
قبل bel‏ السد العالی أذ كان ينقل وحدة لحو 5٠‏ من السافرین بالطرق 
التپرية فى السودان ob‏ اتخفشت‌الی Shee ٩۱۸1/۲۰‏ لخاصقيسة ‏ 


(۷) د ٠‏ سعد طهر seo‏ : اقتصاد یات السودان 
() د »صلاح الشامی : الا بالتعلى ات ادی سی 
۳( ل * هیده !لله فکری SLT‏ : بحوث أقتصاد ية من السود اه ۰۲ ۱ 


me 6 A —_ 


بالسسد الحالسی 0 . 


انا فى الجتوب نیادذحظ1, اش Mei he an‏ قبل آی افٹیسسساں 
ون , الواضم أن انشا ء میٹاٴ بویسودان تسيب فى تحویل ibid‏ سید ان عن داريق وادی حلفا / 
الشسلال قبل انشا٭الے العالی () ۰ 


وحناك تفكير جدى سسسی أنشأ* خط حد يدى من, الشلال لوادی حلفا ولكن “Lane,‏ 
هذا الخط سوف لایعتی سی ہی کسامل اقتصادی له أهميته وأن کا ن سى 


الى اضمحسلال هذا الداریس و( لایس اب السابتة ٠‏ 

آله كريصسه / aa‏ کرمسسه 
تظمت الخد مة : لشبرية : من كريمة الود بلك بين ذيل الجتنسدل الا Cm‏ 
ورأس!لجند ل الثالث فى سائة تبلخ‌حوالی STOO‏ یکین نيبا الٹہر مالسا 
للملاحة طول العام ولقد لعب‌هذا الجزء من حونرالثیل دوأ خطيرا فى تاریسسخ 
السودان القد یم والحد يث فہذا المدخل الذى جا مت عبر وأديمسة فى القرن ألعاضی 
السقسى الحربیة التی اجتازت الشلالات فى فترة الفیضای السذی فيه تتسيسسل 
الملاحة لمختلف احجام السفن bl‏ فى فترة التحاريق نتتكشف الاحجار BA‏ 
الجر عرش لتر الا الذى تستديسل ane‏ الملاحسة شمالی وتقلسه* 


eS Gracy‏ الشپر فیط بیند تقلسسه وكرصة لایٹا سب لملاحة العاد يسسسسة 
فى موسم اتقاش الشاسیب بل أن ائخفاضالشاسیب‌یگی Fi‏ ی 
الشكشسحلوط على الجائبین الامرالذى يد د الملاحة پا لخداو وتتطلب كيرا مسسن 
الحرسں ath‏ ر9٠‏ 


وقد قامت فرڈے مصرية فى عام ۱۸۹۷ يئسف السخور بالجبة الشمالية مسن 
جزيرة ارو وأعيد ت تفمرهذ ه العملية فى السئیاتا لتالية وقامت يها فرقسسسة 
المہند سين من قوة الد فاع وذ فك لشرش‌تحسین | لملاحة وتيسيرها وحدث عند ا 
Loe‏ محمد على Lh‏ فى زيارته لبذا الوادئأن ارتطمت سفيئه على صخسسرة 
فى شلال انبقيل () . ۱ 


رن رل 


)1( د ٭ الصیاد : اللقل فى البلاد المربیقص۸٦‏ 
ل * سحد ماخحرحمرٰة : : أقتصاد يات السود ان‌ص)؟ 1 
Hon Sidney peel: 0 Binding of the Nile.‏ - 3 


الشاي : المواصلات والتطور الاقتصادی فی السود ارم ص؟ ۷ 
0 الما oy‏ "۶ تاريخ أله EE‏ ا ا 


% بت الخرلسمم / چوا : 


أ oy‏ ہے 


والشبرغير صالح للملاحة b‏ بين الخربلوم ویادی ۔لفا ( بصفة عا لتوالی الشلالات 

والصخور فى هذه الضظقة وأن کان يصلح للملاحة التہریة الخفيفة طول السئة فضسسی 
الئظتة ہیں كرسسة ود تقله ولكن حیتنا ينخفض | be Ppa quite‏ تتوقف الملاحسسسة 
aig‏ ثم كانت هناك سفریات شظم کل اش ين وا یی طسول العسام 


وین کرسسة پموو یی.فسی فصل الفیضان وارتفساع! عتاسیسب © 


وایرادات السکك الحدید من تششیل هذ ه السفریات داشصا آقل می المصروفات 
أى أننبا ليست کالاجڑا* الائُری مصد را للریح وتظہر هذه الحقيقة yp‏ الجد ول EM‏ 


والتیل صالح للملاحة من الخرطورحتی جسوا أى لساثة ۲۵۶ اکم ویشتصسل 
هذا الخط الملاحی على الثيل الابیشر‌ویحر الجیل ١ط‏ الئیل الاہی‌فحتی تہایسة 
القرن ۱٩‏ کان الطریق الوحيد الىهضبة البحیرات وگاثت الجہات الواقعة على جا تبيه 
بعيد ه الصالى وفی‌الیشست الحالى مازال الئیل الابیض حوآلطریق الوئیسی سل 
هوالطریق الوحیسد نيما یختص‌یئقل البضائع الثقيلة من السودان الجتوی واليه * ومو 
مجری داد ی“ بين فسسم السوباط وبيء, سم ألئيل الاژرق ثم هو ذ و عرت‌حوا لسسسسی 
۰ مترا att‏ يزداد Lag‏ وتتعدد مجاريسه فى يعن أجزافه 18 , ٠‏ 


)1( د » محمد محمود الصیاد : التقل فى اليلاد العرييتصة؟ 1 


۱ BD اٹ ا‎ : te ۱ 9 
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فی ال سود ان ص غ لا 9 


() د » رزقانه : الجغرافيا اليشرية لحوض التیل ص۱۸۳ 


وسپم سسد جيل الاولیا* فى تکین السفن, من المرور فى اللغل الاپیسسسض ‏ 
بحرية ام فى بحرأ جزائه الضخسسسة غير السميقة نتيجسة BEY‏ انا سیب 
ارتفا [leo‏ بعد الحجزطى الد وتجميع البياه فى حش لخزان doar‏ مون 
الملاحة موي عتبات بسیداه حي GW‏ ابید صخور دا یکل قرب الجيلين Shh‏ الريلية” 
ويمكن أ,., تتم أ لرحلة با لتيل الابیش الي جوا التي wes)‏ عن حد ود lated‏ سر 
من Zh‏ ميل براحة اة فى بط خن الحكوية أ لسود أئية أ ود : انتتفاً الى #لجزه التانی‌هن 
ةا سد امالجیسسی وحمو بحس مو لجو مل تسس سیم 
pel‏ تنجد أن العقبة الحقيقية فعلا هى متداقسة الس سد ود 
التى Jee‏ نايتا الشطلية الى ۹٥۰‏ ك ٠‏ م جتوب الخرداوم*“ والملاحة فى هسستكنه 
المجاریعریگس۔.3 بصفسة عادصسسة ہسیسپ كثرة تناها كاد التأكد من کشر ا 
صلاحية وسپولة فى فترة من الفترات ٠‏ ولا يستخدم السود أ تيون الذین ید يبو حركسة 
البیاخرئی هذه السجاری خرائسط Bll)‏ وقتواتہ۔۔۔! نوائنا یحتمد ون على الخبرة 
والذاكرة وتسير البواخر بانتظام بي“ کوسستی وجیسا والسانة بينهسا تعسادل 
المسافة بين کوسستی وبين الجنیتنه ولكسن السافة الا ولی‌تقطع‌فی حوالسسسی 
أسبوعين بیتنا .تق المسافة الثائزة قى Iho‏ خسة أيام * و أن معظم طريسسق 
الفاشر البری ودی* وبدی * فبو آسرع من طریق البواخر الى جوا وذ لك بسبسب 
كثرة ایعٹا تسه جتؤب بحيرة تسو ولكن اليدلة فى هذه | لمسافة ضحالتیسسسار 
0 


کستخرق لضف زم أ لرحلة دد hdl‏ 


وعلى aps‏ /امهدية کائتالملاحة فى شلقت السد ود ستحولة اذ کائشسست 
المجاری المائیة Litas‏ السد ود التى Lyte‏ تبات البو وا لیسسرد ی والاباتسش 
وام ال وف وغيرها وكثير من هذ ه الحشائشقد يطول حتى يصل إلى عشرة آشسسای . 
الا الذويستديل معه أن نمیسسز بين الشهر وبين لستتقعات] لكثيرة الحافة به ۳ 
وظلت الحال کا هى حتی بداية القرن الحالی ۰19 ولكن بعد استحادة السودان 
ارسلت بعثات متحددة فى المدة بين 2-۰ ۹۰الشمنرتطہیرۃ. سس 
طريق صالح للملاحة فى هذ ه السطقة by‏ الوقت نفسه لد را سة الاحتطالات | لمختلفسسة 
والیساة ل pm Ser all‏ من الانتفاع بالمیاہ الفائضة فى هذ! الجز" من حوزرالتيل 


)1( و ء صلام الشای : التقل نی Ate Lust‏ 

0) د ٠‏ ,زقائة ( الجغرافيا البشرية لحوذرالنیل‌ص۱۸۹ 

09 و » الصیاه : الثقل فی البلاد العريية ص٢٦‏ 
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وگان هم الیعنات الاو Lange‏ الی‌تحیین المجاری الرئيسية للتہورحتی ونس اا 
على بيئه من اہم يعدلوم فى مجرى ماش لافى خو جائنى أو ستنقع می تلك آلستنقعات 
الطويلة ألى3:::. محاذيسه للٹہرں وروائدہ ويعسد تحيين هذه المجاری بطریقسة 
قياس Bh YL‏ رهبم عمل البعثات هو تطهيرها واعداد ها للملاحة ٠‏ یدکذ | أمكن فصسح 
اويق ماش فی بحرالجپل يمتد حتی جوأ أى الى حو ۱۲۰ ك ۰م می حسسسدید 
fase‏ الشمالية وذ لك تحت اشراف شركة ك ولخد & اائقل والمواصلات والریط پینسن 
جذوب السود ام وشائڈ ہ الشا لیس والشمالية الشرقية وة استولس شهملحة السکسسة 
الحد ید على السفرم الحاملة على ذ لك | لخط فى سئه ۱۹۱۸ وبڈ لك صبحت الخد مسة 
التبرية فىالسود ان خاضعة فی جملتها لاشرافها حتى الوقت الحاضر وئظمت مذ ذلك 
الحین سثريس.ةكل أسبوعين می الخرطوم الى جویسسا يشكل تضم طول العام وولسسسى 
الرغم من أن هذه السفريات تبدأ اوھ الاج فى مت بالخرطور حيث يتم 
شحسن البضائعالا آن کوستی تعتبركيناو تهریسا کبیا ) يستخد مه معظسسم 
الركاب كمأ یتم شحن بعش ball‏ وتٹریشہا ike‏ واه الى جوا ۱۳ 
يوط فى حين أن, الرحلة التازلة الى! لخرواوم لاتستغرق أكثر من ٩‏ أيا ولائها تکسسین 
تی‌اتجساه ااتیسساں ٠‏ 


وقد كانت الرجساث المحطة النبائيسة للبوا خر الا أنبا استبدلت oak,‏ جوا 
الواقعة شما لبا مباشرة ویرجع ذلك الى وجود صخورعند مدخل الرجاف وقد 


بصفة tole‏ لاتزال بطيقة جدا على طول المجری * 


() Tethill: Agricultar in the Sudan ۰ 177» 
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REDE 


اذا ائتتلنا من مادلق الملاحة على تر الئیل والتی تقوم beagle‏ خد de‏ شتذلة طسول 


العام الى مناطق الملاحة الموسمية والتی تتوقف فيا الملاحة لفترة من الستة سسواٴ طالسست 


۷ نت 


هذه الفترة آم قصرت ننجد Ll‏ تخد م المناطق التى تجری فيب الفقرة محينة وتظل بقیسسسسة 
العام أط معزولة عم اجزا * السود ار الاخری bh‏ تعتمد على وسيلة أخرى من وسائل المواصلات 
أن وجدت وعلى ذ لك فأحمية الملاحة الموسمية أقل تیم من الملاحتا لد ٠ Sat‏ 


ونسسورب فيط یلی خداوط الملاحة الموسمية التى تساهم فى وشع شيكة المواصسسسسلات 


الٹہریة فى الود ار وخی ° 


الخرظسسم / بریسسسو س 


لقد نقد هذا المری‌آموته کطریق رئیسی بعد وصول السكة الحدیسد السسى 
و نع ni tee ee‏ بين تیه للركاب والتجارة ٠‏ وتسیر . 


فی 2 ات 0 
7 هس عطيسسسرة / ٹوزرجسسپ : 
يفيض تابر أ لحدابرة فى ا لفترة be‏ بين يوئية وئونمبر من US phe IS‏ تصعب فيه الملاحة 
لشدة تياره وقد أجريت تجارب ساریتفیها السفسن البخارية حتى ٹوزیجسب ومسذا 
فى فصل الفيضان فى الصيف ۰ ما فى فصل الجثاف قیصبح عبارة عر عدة يحي سرات 
لاتصلم لاملا مناك جوامل تجعل استثار هذا النہں ا مرا غير ميسو اقتصادي ا 
لسر المئفاقة م cepa‏ الائصاج 00 


كانت | لبوا خر | Salat!‏ تسیر فی الئیل الازرق لتقل الركاب وا لبذ اع وذ لك حتى اتشاء 
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ear 0‏ : تاریخ المواصلات نی سود ا واد ی ا لئیل ص۷١‏ 
() د ۰ صلاج الشامی : أ امواصلات وا لتطور الاقتصادی ٠ Veg digs‏ 


۳۹ 37 ہی 


الکھالف تاب اشنا اس اسم thw‏ عبرخزان ستنای‌فان — 
' البواخرالتى anal‏ أ م كل 00 pees by,‏ بيت تنشہی وتبتسد یمن السلوكى 
سو GG‏ لجز“ من الشهر خلاليوئية الى آوائل توننهسر من كمسل عام ٠‏ ٗی ئی۔ 
فترة الفیضان أا فى رالات الهسو المائى يكون شخفضا بحيث يجعل الصول السسی 
. اليصيرين آما صیرا وتصبح القواربالوائية ھی الستخد مة فی الملاحة والنیل الازرق صالسح 
للفلاحة لسافة تقسرب بن ۷۲۰ کم می الخرطوم ٠‏ وقد صممت القتناسرة اللقاسة عطسسی 
الثيل الازرق قرب الخرعلوم بحيث تفتح لتسمع یمرور | لبواخر ولکن من عد ة سنوات بسح 
من غير السکسسن ذ لك نٹارا لتوليد ااگہریاٴ من الجز* الشعالی من التتدارة لا ٠‏ 


of‏ كانت هناك خد مة تنبوية منتذلعة بيق سٹنسار والروصیرص هذا الا أن الملاحسة 
تصیح صعبة فى الئیل الازرق بسیب الشداوط | igh‏ عند Sangh‏ ستواموقوی التیازات المافيسسة 
عند مأ یکون Lait»‏ ۲ 
٤‏ س بحيرة نو / شسرعالسرق / واو: 
bas‏ ترتفح ا لمیاه في بحرالخزال م مب RE e‏ 
وا و مان كان لايصلح b Gall‏ بین شیع‌السرق ویاو وداولہ ۱۰۰ ميل UO)‏ 
المائية بعد موسم الئیضسان حیث يجفواد ىنب الجسور وتخرج می هذا ۳ س 
السد ود التی تحرقل سير الملاحة وهذا التبر کثیر المتحثیات الائرالڈی یسٹلسز م _ 
تخفیض ما یجر بالبواخر من متام ل وتتطلب استخد ام ود .ات بخلرية أكثر صلاحيسسسة 


لكى تكون وحدة قادارة قوية ٠‏ 
ويريط هذا الخط مديريات السود ان الجنوبية بكوستى وا لخرباوم فی‌الشمال ates‏ 
بالخط الٹہری ط بير الخرطوم وجویسا متنتظم فيه المواصلات اُریع موات أسبوعيا خلال 
آلمدة می یٹایرالی يوليو ثم مسسرة J‏ أسبوعين خلال ألمدة من يوليو الی سيتمبر شسسم 
ار أسبوعيا فى المدة الباقیة من السنة واقليم بحر الغزال bel‏ حظا من باقسی الاقالیم 
فی غلب الطسسرق المائیة يه تسد بالسد ود وكل سنة یحتاج الى تحسیثات ملاحيسسة 
وا لقتاه الممكن استخد امبا هى تبر الجسی الذى یصل الى أيعد من شرع السسرق 


0( الشاطرييصيلى + تاریخ المواصلات فى سودان اد یالئیل ص١١‏ 
۳( عبد الله فکری اياظة : بحوث أقتصادية عن السود ارن‌ص۱۰۲ 


1 سعد مأهر حمزة : اقتصادیات السود آن‌ص‎ )٢( 
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)0( د ٠‏ رزتاته : الجثرافیا البشرية لحوٹرالئیل ص۱۸۱ 
0) د »صلام الشامی ؛ الثقل فی أفريقيا ص ۰٩۳‏ 


ہے ت٦‏ ہس 


ويترتبعلى ذ لك دخول البواخرالكبيرة الى أبعد تحسوللهتوب ۰۲ 

وی بح نر بحا لا ت ائخفانرا لشهر تصبح شرع السيق هی لا خری غیں سکسسسسن 
الوصسول الیہا وتصبح شمبسه الواقتعة على الل امین والبعید ة الى الجتنوب 
هیالمینساٴ الوحيد للدخول الى حون‌بحر الفزال ٠99‏ 


٠‏ لکسسسال / غیسسلا 


تقع تحبییسلا داخل الحد ود الاثيوبية على بعد ١١١‏ کم baci‏ ورا" حسسسسسك ود 
السسودان )© وقد ائشأت فیہا حکوة السودان سوا بالاتفاق معدكومة els‏ سسسلاد 
صل الیہا البواخر السودائية على | لسوباط وبا رو الصالحسسان للملاحة من متصف پولیسسو 
الى ST‏ فمیسمبر ** حیث ترتفع المياه وتصل الى الستوی الکافی‌تاتلسط ليا سلسسح تجاريسة 
آممپا البلح کا تعود مدطسسة يكميات من الین والمحصولات الاثيوبية * وتقوم CSL all‏ 
ثلاث مات فى مواعيدؤتظن خلال المد ة م ach‏ الى سبتمبر من كل عام وتقیم بسفریات آخری اذا 
a‏ الا مت وی ۰ ue‏ 
وهئاك خد مة فرعية أخرى تریط التاصسرعلی السویاط بالثیل الا بهذ ر Uh,‏ تقسععلسی 
الضفة الیسری نهر السویاط معلی بعد ۲۹۰ کم من ملتتاه با لیل الا spate cae‏ | لسواط وبارو 
الى ذلہسسور الشطوط الرملیة التی تجمل الملاحة صعبة الا على الزیارق الصغيسرة السستى 
تعمل طول الستة وتتعرثر | لملاحة في الییبسسسوررالی صحویة ة آخری فسی موسم اائيش ان 


کی أن, الثباطات تكاد تسد مجسراہ ومجرىروا فده 


۲ س تہسر الرمسسد وإ تدر ؟ 


prety‏ | لرشمد wif, of‏ الرمد صالح للملاحسة نىد 2 تصيرة خلال الفیضسان 
bf‏ نيط عدا هذا ثهو لایستخدم فى الملاحة ٠‏ ويجرى نی وادی غنی ,التريسة الصالحة 
للاستگمسان وتحیره السكة الحديد با لقرب من الحسوامة ( خط سئنار/ القضارف ) 


Binding off The Nile‏ عظ5()( 
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)1( د *الصیاد ۰اللقل نی‌البلاد العرييةص» ٦‏ 
©( عبد الله فکری ا باذلہ : 3 بخؤث !قتصاد ية عم السود ان ص۱۰۲ 
J (0)‏ ٭رزتانة : OSL AoE‏ أ لپشری ی ی 


)1( الشاطر پجصیای 2 : تاریخ | امواصلات فى سود أن راد یا لتیلصا ١‏ 


سے ° می 
ویلتقی تنب الرد با لمجری | لوئی كيس شطلواگ مد تی 9 


يلاقو تی تبرائد سد ریا لئیسل الازرق شوقی‌وادی آائنسو ( جتوب‌وادمدنن ) 
انیم لاملاحة Bland‏ قصيرة OES‏ بقية السنة فلا هملسسح 
للملاحسة GW,‏ 


وتوجد مجموعة أخرى من المجاریالسشيرة تستخدم فى ألملاحة مثل مجری نسر 
posi pel‏ الجیسل فى dilate‏ تصل فیہا الستتقعات اقصى اتساعہا أى حوالسی 
۲ ميلا ومذا يصل بالٹہرالی شطالب بو ٠٢ Monon‏ ميلا ثويد ور التهرنی 
مستئقعات وبحيرات صغيرة ومجاری جائبية حتى یصل الاںالجافة المحيطة بالمستئقعات 
عند جوئجلسی ويعود مجرى آتسسم تبائيا الى بح رالجسل جثوب غابة شامسبی 


`1 ~ Barbour: The R. of The Sudan P. 4۰ 
۱۸۶ الجذرائی؟ البشرية لحوض‌الئیل ص‎ : aby ٠ د‎ ۷( 


Wwe‏ د 


حيث یتغکسراتجاه الشبر فی متصف هذا الائحٹاٴ بین أبوحد وبين کورتسسی والد بسة 
أى لمسافة ۱۷۰ ميلا وسبب الشعلوط الرملية التى تکوتنها رواسب العطيرة فى 
٠‏ مجرى الشهر الرئيسى بعد منظقة التةا * العطبسرة به تتعذر الملاحة فى هذه الماتة 
فى فترة اتخفا yp Ih‏ وتصفب الملاحة بين العطبرة والخر داوم عند خائنسق سپلوسه 
الذى یسی Ladd‏ الجندل الساد مرودرآخر العقيات فى مجرى Sgt‏ یسسسبح 
الشپی جئوب! لخرداوم خاليا من الحقبات الصخرية لمات من الاميال ٠‏ 
th‏ عبد تریپ‌کا,», نہں اائیل طريق المواصلات الوديد من الشمال السسسی 
السودان : لحتجیی‌والاقطار لاخ لے ٠‏ 
لذ لك کات مب الامو التى یضیق با التجار والسائریرں لك الحقبات | لصخريسة 
التی hin pte‏ المجری السائی وتجملہ غير صالح للملاحة فى کلأجزادے وقد صادف 
المصریوم هذه العقبات فى سبيل وصولہم للجتوب Re‏ عبد مسر الفرعوئية )0 
۴د جسوا/ تيمو سسى ٩‏ 


والی الجٹوب من جوسسا بمسانة قصيرة ینتبی السہل الفسیح ويصيح للتنیسسر 

واد یا واضح الحد ود وتهس خرش مجسسسراه الجتاد ل مرة أخرى ولا توجد ملاحة لمسافة 

۰ ميلا وعد تیمولی یتحتیالشبر اتحتا حادا ويغير من طبیحتہ نیصیح Vad‏ 
مجرى متسعا Ja;‏ * الجريان ویوجد جندل صغيسسرعند ئیمولی ثرعلی بعد أريعسة 
lel‏ فى شمالہا توجد شلالات نسلا الضخة التی يضيق مجرى التبرعتدها فيصيح ٠‏ 
حوالى ١‏ مقر فقط ٠‏ وحتى سنه ۱۹۰۰ کان اختراق البواخر لاتلیم الس سد ود 
ستحیلا يسبب تراكم الئباتات وتكوينها سد ! كامسلا مدكط يحجز مچسری tel‏ 
فی بعدر,الاحيأ., ولكن فى هذه السنة شقت قثاۃ فى هذ هالسد ود وأصبح اختراق bol‏ 
لمجرى التبر مکٹنسا على آنه لابد مى تطہیر القناه بین حين وآخر مط يراكم من ثباتاتہ 
ولكن تقسل الثناتات بين بور وتيراكاكا وتصيسسح الملاحة أيسرحتى جوا ٠‏ 


أن ضآلة als‏ کداریق للمواصلات لاتحاد لہا الا ails‏ شأئة کصسدر من ساد ر المیاه 
es‏ ا للسسول وبحر الحريبلايكن استخدام القوارب فيهط لخطورتہما خلال شپور المطر ٠‏ 


)0 5 * رزقائة : الجشرائیا البشرية لحودر,! لئیل ص ۱۸۲ 


=m tA سم‎ 


 لوسحت نہسسرالعدابرة فى فصل الجقاف وئی أظب اجزائه البدیدة رهه پره‎ bl 
٠ الى بحیرات متعد دة لاتصلح للملاحة‎ 
رم ودتاك شروع لمجری مائىيخترق صحرا * الع دسو من أيوحيد الى الح-سرئۃ‎ 
(السسد: ر ) وهذا أحم المشريعات التى قد مت لتسہیل المواصلات| شہریة مهو یصل پهن‎ 3 
الذى ینتبی عند المحرقة یالقرب‌مسنسن‎ Fpl خسور واه الشيخ فى أيوحمد وخور‎ 
الدرحيث يصبفى آلئیل الرئيسى هذا للانادة أيضا مم المياه التىتذ هب الی البحر‎ 
 شرالا وتحویل| لفيضانات | لحألية الىضحيا * العتمسور التى فى حا:جة اليما فتتحول‎ 
خصبه وتحيد استثلال المعاد, التی‌هجرت لقلة المیاه وأ لمشروع یتطلب حفس سس‎ 
کائت | لصعوية فى أتحد ار ال لشدید لذ لك يتطلب أقامة حواجسز موازئة س‎ fy obs 


لتخفسط سير المياه بقوة تسمح للملاحة النيلية كط أنه تقوم ناك تتذارة موازں SBE‏ 


مصب خو واد ی شيخ فى المیاہ التی‌تد خل ذ لك الطریق حتیلاتصاب اراضی د للام 
ه ویحل القحسسط راچ ی نہ 


الطرق نی السودان متأئرة الى حد بعيد بالظروف الطبیعیة للبلاد وقد بيد و للبهسض 
أن استوا* السطح على وجه العمیم یجمل من التقل بالطرق bel‏ سبلا ولکن الواقعأن استسواه 
السطح لیسرالا ملا ye‏ الحوامل العديدة التى تر فى معالية الدارق (() ٠‏ شن التاحیسسة 
العطية ace‏ أن هناك عد ة عوامل ا آخری بخلاف السطح تحدد مد الدلرق‌وتبین الجہسسات 
التی يمكن أن تخارقها مہا الأبار والياء وتون مہا وصلاحیتہا ET‏ * و لطرق 
فى السودان ليست ذات احمية كبري بالئسبه للسانات البعید 2 كا أن هنأك طرق غیں ممبدة 
تمہیسدا خاما bok‏ تمبدها السيارات فى مسرورها پالتیالی نتصیح صالحة لمرورها (*) . 


ولا تلتزم | لطرق بالمرور فى حد ود واد ی التہر کا هی ی ر سبل تتشرق فی 
اتجاهات مختلنة bel‏ متبايئة وقد تتو یمنرالطرق lp Vie‏ بعيد! عن التہرلان كميسية 

المطر هناك تكفل السیاة الرعاة خصوصا فى الساحاتالتی تقعالى الجتوب می خط عرش 216 

مدلا © , 
ويمكن آن تفیسسز بين تون من الطلسسرق :ب 

am ١‏ الطرق رالد روب التی تكو شبكة محلية تقوم على تجميعالائتاج ہے ئی می‌اجزاکسه 
الشباعدة أو ماکز التجمیم التی غسسد ت نیما بعد تتسطاً صرائیة obo‏ پتجبسسسع 
فیہا السکان والمتتفعون بانتجارة مثل الثاشر وا لا بی ونيا لا وا ہو چھ سر 
الی کل Lise‏ مم الاجزا زا * المحيطة وتنساب اليها بائننساج وقیں لتسویقسماًو توجیبه 


۲ م الطرق التی تستحق أن توصف Leth‏ رئيسية LEY‏ تخرج مم تلك المراكز التجاريسسة 
الكبرى لتتقل الانتاج السودائی وتوجبه الى ٹائذ التجارة الخارجية ۰۲۷ 


٠‏ ويمكن القول أن أهم طرق السيارات فى السودان هی الدارق التی تخرج من الخرطوم 


ہو و درس ١س‏ کت بے سی ہو 


(۱) د ٠‏ سعد طهر gaa‏ : اقتصاد یات السود ان ص۸٦‏ 

0) د ٭ الصياد : الثقل فى البلاد الحربية ص۷ 

9 د ٠‏ ییاد : الوط العريى Ne‏ 

0) د ٭ عبد الله فکری ah‏ ؟ بحوث اقتصاد .یڈ عن السودائص»" te‏ 
9) د »صلاح الشامی + التقل فى أثريقياً ص ٩۲‏ 

۹٦۷ص الاقتصادى‎ pia ده صلاح الشامی $ المواصلات وا‎ )٦( 


ہے ا ہے 


می الخر طم إلى آیشد! مالکینشو مارا يملكال وجیسا ونيمولى * ومناك الطریسسق 
من الخوجلوم الی أئریقیا الاستوائية Lb‏ يكوستى jee Yh‏ وا لتنبود الفا سسس 

وعئاك الطریق من الخر طور الى أرتريا فى الشرق ولقد تام السودان پمجپود ات س 

كبيرة فى شق طرق تقل جدیدۃ ) نقد مہدت الاف الامیال من الطرق وأصبحصست 
صالحة للتقل المیکائزگی فى فصل الجثاف الامرالذی اد ی لی‌تزاید عدد السیارا ت 
ثارتفعت می ٠ dhe‏ فى سنه ۱۹۲۰ الى أكثر من ١١‏ ألفتی‌سنه ۱۹۵۱ وترتب علی 
هذا التدلور ple‏ فى الحيأة الاتتصادية والسياسية نی‌البلاد أذ زاد ت‌حرکسسسة 
رأمرالال الستخل by‏ هذا رواج كبيركط آرم ادارة البلاد والاشراف على أجزائها 
المختافة أصبحت سهلة وصیحت سيطرة ة الحكوية المركزية فى ا لخرط ٠ ۹7 by cll‏ 


ولعل أهم وسياة مب وساءل! لتقل على الطرق هی السيارة سوا ء کائت للرکاب س 
أو للبضاۂ سسسح ۰ 


وان كانت سیا رات ثتل اركاب يكثر استخد امبأ فى المد رى الباءة مثل الخر طوی" 
وأم د رمان سيارات نقل الیضاش حآخذ ه فى الا نتشار التد ریجی لریطآجڑاء البلاد ٠‏ 
الہاۃ بعضبا بالبعذر الآخر ولایصوقہا سوی قلة الطرق المپد ة من جہة وتراعى - 
الساقات بين انحا البلاد می جہد آخری ۰۶ 

ويبين toll‏ ول التالی Lo he‏ النقل بالسیارات حتی سثه ۱۹۰۶ 


| 

Veta ا‎ 141 ۳ Tae | ۱۹۸ | 
| ۸۶۳۲ | ۱۸۸ E5084 ۳۷ tee ۹ 
| ۲۷۱ | ۲ ر 4ر‎ ۱۱9» | 
| > wWoeer | Yo - ۵ E | ر ه‎ ۸ Voy | 
۱ ۱۲ ۶6۲و‎ | ۲۳۹ NIRS وه وو کے‎ | 
۱ ۱۳۶۳۹ | yoy ۲ ۸۸۱ ۸ ۱۹0۳ | 
| VI ۸۸٩ | ۳۸۳ E Yeno : ۱۹۵6 | 
سے ی می‎ ! 


من : ا ۱ 00 
ويلاحظ على هذه الارقام أن هناك زيادة مطردۃ فى عد د وسائل JEU‏ المركائيكى 
المختلفة وقد . de. Voda,‏ ی | لشر كات تسیر خطا متتظما الحافلات پیسسسسن ۱ 2 الخ دلسسسوم 


“ean aa‏ يصحت سی سا دج ا مس هم هر رف للدي اسم لیب انیا 


)0 ل + مسحت ماخر حموت asst 2 a‏ بأد رات السودان ص۸٦‏ 
0" و ه الصیاد وکل ئی ا ليلاد ا لعربية VA yo‏ ے :۷ 


)( د ٭ عبد الله فكرى أباظة 8 ہجو بحوث أقتسادية عن یس م ص٣٤‏ 


kiry 


5 مد تی وتد شجحبا Mi ale‏ ی صاد نته علی‌آن تزيد سیارلتبا التى تممسسل 
على هذا الخط وحناك خد مات خامة غير Salons‏ فى منطتة الجزيرة وبين المد ن الكبرى 
والقرى الوا اقسة فى محیدلہا Lie‏ تتمطل فى موسم آلا مدلا ر حیث تصبح الطرق غيسسو 
صالحة لسيسسم_أاسيارات 00 , 


ویستمرد. السودان سیاراتہ من الەطکة المتحد ة بصفة خأصة پر ا فسسی 
1 کو عل box‏ لی 1 م AG vp‏ کپ السیارت‌التی رستبرد 1۵ لسو ای aks‏ بعد مسا 
Lehi‏ الخربية الوا ياتا لمتحد 3 الامريكية billets‏ وتمتبر Bill‏ التحدة المسورد 


الرئپ: سی للد ریجات ch sit,‏ وقدلع bd‏ رجا 0 


وفى اتلب‌بلاد العالم تجد of‏ لوریات التقل تترك للاتفاق الحكوص حیث تقسوم 
“Last,‏ الطرق : Fag‏ لك مهة ا erly‏ ئی الا اطق #لشیه Bhan‏ فی وسحل السود ان ,135 شس 
الشدال ايلا فتستخد م على السا لك التی لاتحتام الا الى التايلمن التكا ليف ° 


وعلى أساس! لعوامل الدلبيعية مثل السطح وموارد ألميأه دا من العيامل ۱ 
الطبوحية وا لبشرية یکی م ان تسم السود أن ۾ الى د لاتنمثاماتقعترا ة قرا سسسسن 
الشرق الى لغرب ومنسسی ٩‏ 


” التطساق الشالسسی * 


مم دن وش شب اك 


ومد a‏ خط عرض VO‏ فطلا حيث المطر ؟ذنثوف وليه فموفق | لتقسل لایقسسفه 
أكثر من عد تأيام 1342 band‏ الى ذلك أن تكوينات هذ ه التطاق حشة ناصة جد! مط يؤدى 
الى تسرب المیاہ وعد م أ لتأثير_على العار تى حتى فى حالة غزارة الامطارالا أن هذه التعومسة 
فى التربة تؤدى الى ee 04447 of‏ يدى الى تعطل السرور پر لت ° » 


ویحل كل تن fir‏ ری لی E‏ المیاه ومخاطق الايأر وم ٹم فبا تدا * المناطق 


“halle a (1)‏ 0 ال فى الي زی العربية Vip‏ 


۲۰ پات ىت السو آم صم‎ 4 n 8 فک ٭ الصيك‎ (v) 
3 ~ Barbour: The 5۰ of The Sudan Fe 2o7. 


4 س‎ Tothill: Agriculture in the Sudan P. 181. 


me YY وو‎ 


سے الخرطيم » الخرتایرت ارتيريا » الخرطوم بحری - عطبرة — بورسودلن أوحلفا 
ob‏ با فی هذا التاق الدربالمعسروف بد رب الاریمین الذويشد من النائرالسسسی 
اسیوط My‏ ی كانت له أهمية عظیمة فى bed,‏ ولقد قلت أهمية تلك | لدروب کطرق للثق-سسل 
والتجارة بعد Last‏ السکك | لحد يد ية فى الجر“ الشرتی من هذا التاق ولکٹہسا كانت وستظل 

ة داويلة الوسيلة الاؤلى للنقل المحلی فى تلك الجبات الصحراوية وأ لشيوهه یا لصحسرا da‏ 
من السودان الشمالی ٠‏ 


والجما , أحسن الحيوائات لقي اانا 0 0+ 
جد ة من الابل ولجمال الكبابيش شہرتہا فى الخفة والسرعة * 


" التطسساق الاوسسسط ‏ 


مممم دمن مع جع هه يسنا 
ممہمہممةۃمممموصمحممفضفلف 


يمد هذا التدااق بين خطى عرض ۹۰ ١‏ ۱۰* شطلا ويصرقل حركة التقسل 
فى أجزا * كثيرة من کرد نا bh‏ وو وجود كتبسسان من الر مال التاعمة التى تعوق انشسا* 
أى وسيلة اتتصادية مہ وسائل | لتقل كذ لك تعرقل الحشائش‌الشوكية حركة أ لثقل فى پسسسش 
الجهات الاخری فى المديرية () کا أن te‏ تتسبب فى وتف استعمال الطرق لفتوة سسسن 
٣‏ ه اشپرحیث تسقط من يوئزة الى st‏ وتتحول الى طرق من الدایناللسسزج 
الذ ی يعوق الحركة تناءا تخد الا نی Job‏ ھ6 . 


ولا زالت الحیواتات | لوسيلة الا ولی eal‏ فى هذا التطلاق وهی تختلف من جبة EY‏ 
قالحصاری يستعملتىكثير من لمتاطق وخاصة فى جثوب كرد فان وفى الاجزا* الشمالية من الجزیرة 
ولكته لیمرکثیر | لشیسسوع لحد م قد رته على التقل لسافة طوبلة بد ون ط* ٠‏ وتستعمل الیشال - 
فى الشرق ومعظمہا مجلوب من الديشة واکن الحمسار هو فی الوأقعأهم د واب لتقل فى السود ان 

الاسط ٠ ٠‏ فبو فضلا عم أنه |ررخدرثمئا يستطيح تحمل العطنرأكثر ما يتحمل الحصان أو البغل * 


وہذا التطاق لاتوجد به طرق داعة آی صالحة للا متحمال على مدارالسٹتاظہمالا فی 
المدن وما حاوردا ولقد بذ لت مجبود ات أولية يمد استخدام السيارة كويسيلة JEU‏ فی تعبیس لو 


9 د * الصياد : التقل فى البلاد ألعربية ص۷۷ 


7 -ہ‎ Tothill: A riculture in The Sudan Pe 9 


۷۳ - 


1 i i تدج الا‎ 


وقد أدى أد هاا وبا وس سو الحالة الاقتدبادنية فى المثطئة کا 
ساعد مويجبة أخرى الى حا وأصبح من المکن أن يقسم التاق الاوسط اداریا الى aul‏ 
مديويات بعد أن كان مقسط الى سبع مديريات من قبل وفىسئه ۱۹۲۷ أنشأت حكوة الحيشسسة _ 
ریا يصل غبیسلا يجووى وقد ساعد هذا الطريق على نشاط الحركة التجاريةبين البلدين 


" التطساق الجٹیسسی ‏ 


ARORA 
مهموم مهم مه مج دهد جهن ا‎ 


bl‏ التطاق الجتوی فیشسد الى الجئوب من خط عرش Ve‏ ش قى هذا التاق 
توجد أحسن شبكة للئقل با لدارق نی‌السود ان نفيسه عدد من الطيق الصالحة للاستحمسال 
علىمدار الستة وکلبا مط يملح JEU‏ بالسیارات والمركز الرئيسى لتفرعهذه الطرق فى جیا _ 
وعد ها تنتبى الملاحة التهرية وشبا یمد داریق الى توریست وئیمولسی على حد ود اواد | 
وذ لك يريط السود ان مع ألتقل المائی و وی وكيئيا وقد تما اء 
هذا الطريق فى سته۸ 1۹۲ cathy‏ المباشرةٍ للسودان قليلة ٭ ولکته يشل حلقه هام فى سلسلة 
المياصلات التی تريط شال التارة بشرقہا وجنفيبا 0ھ داریق آخر الى أبا شسسی 
الکوتغو البلجیکی وهذه الطرق غير سکن اجتیازها طوال العام تقریبا وتقوم حسساولات 
للاحتسام به لموقعة نيقطبسى بطيتة رملیڈ حصویة تحت الاشراف والاصلاح داعا اقم 
بالجسير اله bet‏ اسف !ك4 موا لنقل يقف سيرد افترة قصيرة تأليسة للامدڈر الا رہ ى es‏ 


الحركة آخذ ہ نی الازمية بات کت میٹ ہے بج 
1 
0 ۷ ی a‏ 


0+01 یگ 2 گر ن الجتوب !تی لم يتقدم نيبا | EH‏ ا خر ا 
مديرية افالی التيل حیث سيارات الثقل محدودة من يثاير الى میو 27 ذ لك لان يها عواسسسل 
كثيرة لابد مم اخضاعبا Yl‏ حتیءتسروی الطرق وأهمپا مشكلة الستتقات وعد م تور مها د ۱ 
بٹا* الطرق ولکن معهذ! فقد استصلحت fang‏ لطوق التي متخ في فصل hh SRT‏ جعلت ۱ 
الوصول الىأى جزء فى المديرية ميسى! ثی‌هذا الفصل ` 


حون ںی سے ام سس تا لد سر نون PRAT ASN‏ 


1 ~ Barbour: The 8. of The Sudan P, 267, ۱ 
۱ 53 د - الصياد : التقل ثی‌البلاد العربية ص۷۸‎ )0( 
3 - Stat’s man your Book. 


3 فى المديرية الاستوائیة ومد يرية بحر الخزال فیوجد عدد من الطرق الحصوية الجيدة 
التى يمكن استحمالہا Sib‏ العام وهذا باستثتا * بعض الطرق القليلة ali‏ تتمطل ١د‏ ۶ 
ان هه Fa)‏ ۱ 


bl‏ قيل أن يحمم النقسل یالسیارات نیا لسود ان الجئویی كانت الحسسر والبضال 
بل الاتسان وسال النقل ألى جاتب الملاحة آلشهرية وکان النقل بالد واب صعبسا للغايسسة 
سوا * فى موسر المطر أو قى موسما لجقاف نفی موسم المطر تعدال لزوجسسه Vi‏ لطیتیسسسسة 
سورالخيوان ونی موسلجتاف س کا النقل يعطل الا حیث تکوم میاه الشرب 
ضعونة ویسیب هذ | ذال الاتلیر شرقی بحسر الجبل مجپسولا الی وقت تویسب بل طزالت يسسسه 
حتی الوقت الحاضر "Gol‏ غير مطروقة فالاقليم من جميزة علسسى یحرالجیل الی جیل کازائنجسسوں 
مزال من الاقالیم غير المعروفة 29 ٠‏ 


* آھسمالطرق البريسة * 


: الخر طسو /الشلال‎ ١ 


هذا الطریق یخترق ارضا سبلة مستوية السطح وأكثر ملاخمة فيط يون وادیالمقدم 
وواد ی قصى الى أمد ريان ٠‏ هذا الطريق حسام من وجبة النظر الاقتصادية لاه 
یقلل من عد د الساءات التى تستغرقها الرحلة بين أم درمان ود نقله بالسکلتالحد ید یة 
الى كريمسة وعلى سفن | لخد مة التپرية ضا الىد نقلة ٠‏ ويمكن القیل أن خد مة اللواری 
التى تحقق موأحبلة سريحة فعألة agi‏ باتت تنافسعروتہدد خط دئقلة س كريمسة 
للملاحة النهرية المنتفاءة تهدیدا خدایرا وهذ! الخط صالح لمرو السيارات طول العام. 
اإلاغی جزو بسي منه من جثستی الى el‏ د رطان عقبالایام القليلة التی يسقط فیا 
العطر فی شهری اغسطروسیتبر ويكون, تقل الطاریق تفلا مت بعدد محدود میالم 0٩.‏ 


والطريقمن کوریمک و s/f dl‏ حمد یبلخ طوله ۲۳۰ ميلا ورغمأته يعير الصحسسراء 
الا آئتا تجد أن المورد | لوحید للمياه نيه هو SLT‏ مرة التی سميث بهذا الاسسسم 20 
بسيب bythe‏ الكسسد و المد اق الذى لايطيقه الاتضاء», ولکن تستدايع الجطال استس#تسه 
والسفر فىهذ! ا لداریق محتمل فى فصل الشتا* ٠‏ ولکته شاق فى قصل الصيسسف 


1 ¬ Stat's man year Book. 


)0 
(0) د ٠‏ رزتاله : الجغرافيا البشریة dali sod‏ ص۱۸۸ 
() د ٠‏ عبدالله نكرى أباناۃ : بحوث اقتصادیة فى السود ان ص» ۱۱ 


5 
۳ 
~~ 
ات 2 اسب 


لايطيقه لا الاتسای ولا الحیوان واذا كانت وساد J‏ المواصلات الحديثة کالسیارا ت 
قد قللت می صموية السفر بهذأ الطريق من حیث قلة الموارد المائية الاأن الصعاب 
الاخری کعتف الرياح وشدة الحرارة by‏ یثار فى الہوا “ م ريال تبلخ د رجة لایحتلہا 
الالمسسام 


الرابع لا مخترقا صحرا “المطبر وموازی۔سا لخط السكك الحديدية فيب )٩‏ 


يتجه ألەاریق على الجائب الا یمن للتیل الابيضويد خل الى تلب الجزيسوة 
الی شروع‌ایو seb‏ والمناقل الى of‏ يتقاطع مع سكة حديد سارت گوسسس شیر 
شریصل الثفل 'لابينر,ثائها ومنه یخسرچ طریق الى الروصيويري, داريق كرمسسسوك 
الطریق الرگیسی ی سان الجئوب الی مكال وفسمالسوياط وحذا الطريسسق 
فہلسی نی 5 ترق الجفاف ولطول الطریق واختراقه السود ان من الشمسسسسال 
الى الجتوب یختلف مم منظقة ال ىأخرئتبها لکمیة المطر وطول تدبلسسه من حیسسست 
صادجيته للحمل وئؤعأ لتكويئات التی يمر يبأ الطریق وتابیمتها yy‏ وجہہ ااتظطسسسس 
المیکائزکیة وم حیث تأثير الطر طیہا © ۱ 
أ الخریایم۔ bls JL‏ عن حاریق gS‏ ساٹ اس بالسسوك أو کوستی 
Las. sat‏ (علی ألضفة الغريية ) 


آو واه د ئی — الروصيرمرب كرمسسك سے بويت سج ret‏ 


وهو مفتوح عادة من وفمبرالی ميسو 


ب بت ملکال ب جیا : المع ا ا 
0 ا ۱ 


عه ہہ.: (آیشدا ) أو بای - با )4 بذو) © وھی دارق - 
جيدة تجرعف یآ راضوللاتریت لذ | تصلح للمروں والخد ىة 
طول العام الامر‌الذ ی یجحل جوبا علی‌اتصال wile‏ 
طول العام بشيكة الطرق تیا وذند! » 


)0( د + ابراهيم رزقائة : الوطن العريى ص١١٤‏ 

(0) د *آلصیاد : النقل فى البلاد الحربية ص۷۹ 

٢‏ د ۰ صلاح الشامی $ المواصلات وا لتطور الاقتصاد ی فی السودأم م۱۸۲۷ 
© ده الصیاد URE:‏ فى آلبلاد الصربية ص٢۷‏ 


40 - 


۴ سے الخرطوم یحری / عدابية / پو‌سودان أو حلفا : 


مم pala‏ بحری الى شند ی یخد م حرة میور السیارات لمدة ۱۰ شہورحیث 
تتوقف جزٹیا فى أغسدامروسبتمبر ویتفرح| لطریق من عدليرة الى «ریتین أحد مها السی 


اوخ وواد ی حلفا والاخرالی یورسود أن ۰ 


والدلريق الال سطحة طیب‌فی بعنرأجزاته ومشرفى bel‏ أخرى وتسد و 
تکویناته ناعة فتموجة وفیط ورا * أبوحمد طريق رطى lek‏ سدلحة حيات الحصسى 
وا لزلط والرمال الناععة لد قيقة فى مواقع متفرقة حتى يبد و وعرا Linge‏ ولا تتوثر Nad‏ 
محدلات للخد de‏ أو تقد يم المعوته ۰ الطريق الى يورسود ان Land‏ مم عطيرة ویتفرع 
الى اتجاهین عد سماں ٠‏ يلازم الال سكة الحد يد الى هيا وستکات الی‌جیبت 
ph‏ فى طاريق طويل شمال خط السكة الحدید الى جيبت ماشرة ون جیبت - 
الى سواکن عن طریق أركو يست وتستخد مه اللوریات والحریات لتقل الرکا Site‏ البضائع 
للتجارة الد اخلیه‌وارم كانت الحكوية تحرم هذا حتى لاتحدث سأفسه للسکك الحد ید ية 
وهذه الطرق فى rea DEI!‏ عدلبوة sete‏ رأتہا الغربية ميحشة وتتحرش Load‏ لصعويات 
لانتشار التكوينات الناعمة gli‏ تحرقل‌حركة العجلات ٠‏ 


1 


۔ تقعطل Gall‏ على هذا الطريق من يوليو الى سبتعبر ای فى شنهپسسسسور 
العطر ویسیں شرا الى كسلا عبر اقليم | لبعلائےے ويحيس ئم ر عدأبوة ثى كوبرى ولکسسن 
فى فصل الجفاف قد يحيره أصحا ب | لسيارات مباشرة لتقصير الطريق وأهمية ذا 
الداریق من وجہة النذار الاقتصادية لائّه يحقق اتصالا سریحا مباشرا عبت 
طوله ۳۰۰ de‏ ومو یعتی !ری بین الخریاور یمود از,علیالساحل السود اتنی 
the oh‏ 0 ۲ ۳ 
معاریق غير په سو 


وتمفاك طریق آشر من الخرطوم الى عطبرة س قسوز رچسب س مپتاتیسب آرولاب 
كسلا ۰ ولا يتل هذا الطریق کثیرا لكه على أى حال شتوم طولالستة الا عقسب 
سقوط الاسلار © 0 ۱ 


ی ت ا 
(0) د * صلاح الشامی : المواصلات و لتدلو الاقتصادی فی‌السودا نر۱۷۷ ۱۸۰ 
9) د *ابرامیم رزقائة : الجغرافية البشرية لحوش الیل ص۱۸۷ 
00( د ٠‏ الصياد JTS‏ فى اليلاد العرییقی»ه 


سے _ 


bl‏ الہ'ریق من كسلا الى تسینبای ( أرتريا ) فهو pate‏ طول السئة الا عند 
کیم 
فيضارء, خور ! لتأشرينى | لمدة من ۰ يونية الى أيل اکتیر ). 


-: الخرطوم / أنريتيا الاستوائية الفريسية‎  * 
7 الم‎ 
طريق | لخرجاوم / كوستى / الابيض / التسود / الفاشسي / ألجليشه خحشه‎ 
۱ خاصة فى مد یریة کرد فار‎ af Gondry, فى‎ sew ألرمال|‎ 


وعلی‌الرغم م مسد الخط الحدیدی الى الابينثم الىئيالا الا انہا لسم 
۱ تشنهخرعلى تقد يم کل الخد مات المطلوية كان من الضروریا» تتشرب السيارة الى سہیل 
غرب السود ان وبدطاحے لتتنهش‌ید bap‏ نی‌خد مة | لثقل‌وا لتجارة وذ لك لان السکة الحدید 
لاتتمیز يأ لمرونه وناك Shp‏ عمرائية ths‏ ان توصف كل واحدة مہا بصنة المركز التجاری 
الذی یدعم als‏ د وره الا ساسی نی‌تجمو | لسلح وا لمنتجات وتؤزيح التجارة ودعامےے 
تلك الصقة وذ لك ألد ور التقا * الحلرق وتجمصہا وانتہاٹھا الی تلك الماک العمرائيسة 
کالابیشو بشارا و b‏ سید فى کرد فان والفاشر وئیالا فىد ارقور ٠‏ 


والطرق فی کرد تان ود انر #الفررورياًط فى مد یریات الیل الازيق وکسلا والشعالية 
قلا يحدد ممالمہا إلا بصمات الاطارات التی تظہر واضحة فی الفعلساٴ ألثياتى! لذى 
يكسو السطح ویظہرعلی الحد ود بین كرد فان ود أرفور سلسلة من التیزان وى 
رعال تأعمة وتكويئات د تيقة هشة تحتبر خار| على حركة مورا لسیارات ٠‏ وأغلب الطرق 
فعليسسة تعمل فى فصل الجفاف وید تطہیں الاعشاب وٹکوں الطرق مثلقة نيط بيسن 
nah site‏ ٭ ودرا لطيق تخد م olpall Sle‏ الرئيسية فى ils‏ وكرد فان خاصسة 
قبل اعتدآد السکك الحديدية الى دارفور ٠‏ ۱ 


وطريق الابيد , / القاشسسر صالح ولا لعام وأ., كانت الريحلة عليه تستشرق _ تفا 
۳ أسابيع على جور الجطل وکان الساثر یم يبلدة التبود ویلدة آم قدا وكات | 
edb‏ من أجل ذأ فى شیة عزلة عن سأثر أجزا * السود أن ولكن فى الوقت الحا مسر 
أصبحت الابيتتصل باد ىا لئيل وكذ لك تتصل بدا رفور فى رحلة لاتستغرق أكثر مسن 
خصة أيام وكان مم السکن آرم تستشرق البحلة من الابيزر,الى الغاشر أقل مى مسذا 
الزن لولا doll ol‏ يخترق عد دا کبیر! من التيزان والاخوار سا يجعل السيارة لا 
تقطع أكثر ep‏ ۰ يال فسا السا ٠‏ 


عيب cece nt Oe AERIAL‏ 
۳( د ٭ الصیاد : التقل فى الباند الحربية م٩۵‏ 


~ 0 


تیوجد «ریتان رئیسیان ile Se‏ من الا بیترالی pall‏ الثنيا فى epee‏ 
أحد هما يتجه تخو الجنؤب! لشرقى ٹیس بر شویئشہی عند رشسد وأ لٹائی یتجسسه 
تحصو الجتؤب الغربى ویئتہی عد « لین ویجتاز هذا الطریق اخزارا کی.سسرۃ 
ول لك اقیمت علیہا الکیاری لکی یظل الطریق ختوحا فى موس | لمطر (۱) 


۹ ری | لخرطسسوم يحسسرى 7 ر اة by‏ 


يحتد ثی‌آرترا لبطاة — Soy‏ المرور عليه فعلية تتوقف نی اط روسیتبرحیثٹ 
يتحول السدلح الى دابقة طيئية لزجة تخس نيبا العجلات وأحميه هذا الخسط 
فى تلبيسة احتواجات الحاصة Stl‏ وتلبية حاجات التطوير الزرای فى آلبطائنه ٠‏ 


۷ سه آم دریان / كيسستى : 


سسجت 
وهذا الخط aby‏ م ناغلق oly‏ الالمیات‌عی BAND‏ اليسرى من التسسری 

وقية الطريق محد ودة للفاية من وجہۃ النظر الاقتصادیسة وذ لك لسببین : ` 

١‏ س مرورہ بحڈ!۶ 1 اتیل Lage TE‏ لالح للملاحة طول المام وتيام أ لخد مق النهرية 
اامنتظمۃ على ob‏ وظیفتہاوڈغشمالسرارۃ فى مانسه خطايره من جائب وکوٹنے 


صلرقا io‏ يتوم بمخد do‏ فعلية > 


۴ س عدم تعاسك سطح الطریق من جاتب آخر ومع ذ لك ثالطائسة خطيرة بيسن 
السیارة وط ايأ خرة أ لثولية لان الطريق یستند. ای مجمعة i‏ لطرق الكثيرة الستی 
تتشپی إلى کرد نان فى طریقہ! انی ام د بیان ولان الخد مة الثبرية ولو اتب منت 
مق الا نیم فى رحلات معد ود ة وقليلة Lech‏ بخد مة ا لقنل 

920 0 والتجارة شمال کوستی الى الخرطوم ٠‏ 
A‏ س الخرطسسیوم / کل : 

9 --- ۸09-9 
وحذ | الطريق يكاد يحاذى المرزك أ لحد ید إلى الحصاحیدا ود تی ولم یثأخسه 

لوفرة انتاج الجزيرة oh‏ كان القدان يتقل بالسكك الحد يدية الا آن الطرق ومسسى 

غير معبدة ألا نها من التریة الثتيلة بالسود! ن التی تصلح لعبور السوارات فى فصسل 


۰ . 5 
الجقاف من اکنور الى يدثيو © 


t 


ayes ۷(‏ : الجخرانة أأيشرية أمعوار!لئیل ص ۱۸۷ 


FX —‏ مه 


athe‏ مد تی ألى she‏ طریق غیں مستو لته جید من سنارآلی الروصیروں 
موازى الخط الحد يدى الى ستجا والطريسسق غير مستاز وخد 2 فصلية للتقل الیر ی 
من الروصيرسالى بسسو ‏ الكرموك ٭ ویتصل یالطریق االو٭اصل من یلواش‌الی 
خوریایسالی داجسا کاجلسی شم يشد على طول الحد ود السودائية الحبشية 
الی جاکاوعلی تهر پارو التی یصل اليها طريقين bral‏ می JEL‏ والاخسر‌مسن 
شپیسسلا ٠‏ والخد & hows‏ فصلية من الخرطوم الى جاکاو من دیسببرالی طيو ویرتبط | 
پالخطوط الاثييية - وهو صالح لور السيارات فى فصل لایتجاوز 1 شهو يسود 
فيا الجفاف وثی هذه المتخلقة عد م وجود وفرة فى الاتتاج ممأ يحد من الحركة علسی 
هذا الطريق بحكمر| لطریق السی ستار يث یخسد م ألجزيرة والقسسرى والمدن 

الى يمسرا © . 


وحذا الداریق ا لذ ی مازال معرونا باسم دوب الاریحین كار وسيلة ذات أهمية 
بالغة فى شآن الربط والتقل والاتصال بين دارتو وكرد نا وألاقليم الصسسسری 
والاصل فى ذ لك أ يبدأ الطریق عند أسيوط ومع ذ لك نان له بقية تمتد على Ble‏ 
الصحرا* الغربية فى الاقليم المصرى الى Sebel‏ ویس الطریسسق من أسيول جتؤيا بغرب 
son,‏ مم الواح أت تذكر مشہا واحة الفرانسرة والواحة الخارجة قى الا تلیسسسم 
المصسسرى وطحة سليمة وبير العطرون فى السوتناان واود أن شيرضى هذه 
الشاسیه أن ال ریق فيط بين ہیں العدارون وحوالى خط عر ۱۵“ شالا یمسر 
بأرض تتمیز Bin Loh‏ لايتوفر “WI‏ نيبا فى أى صورة م المسور ومع ذ لك نأن س 
صفة الحیسساه التبائية Wi‏ تك هسسوفيبا عقب العطلسر وتستمو خلال | لخسسة 
أو Stull‏ شپور التالية الی طرمرتحتبر مورب | طاسبا لرعی الابل بل أئنها بالضيسة 
للكبا tn‏ وغيرهم من الابالسة فی شمال کرد نان ود.ارثو Seth gas‏ جمہوریسة 
pth‏ مکزا من مراكز التجسسچع‌التی تنتہی اليما رحلاتہم الق‌ليسة 


من اُکتویں وئفنمیو الى rely‏ ممارس‌من کل م * ود رب آلاریعیں علی کل mat bs‏ 
۹۹ 


مزال دم ین ما 4 على تطلاق متشه وش امربر تواثل مجد ود 3 فی الاتجامین 


oh‏ كانت فى الوقت !عاضر 5 اتثقت محافظة الواد یالجدید مع مسسة 
تعدير الصحاری بالاقلیم ال وی على استکمال رصف الطریق البری الذى:يصسسل 


ده ند مود قش ںی دس LITHIA NTE IOLA TO"‏ سا 


)۱( ل ٭ oe fe Lo‏ 5 موأصلات وأ اتد د ی السود آبه ص۱۸۳ 
ais willie es )9‏ و 


Lert ge 


الوادیا لجد ید يكرد نان فى السود ا,بوییلخ‌طوله ۱۵۰ کپ: رمف‌حوالی‌تصفبا وتبلخ 
تكاليف رصف tink,‏ ملايين جئیما وكات القوافل تقطلچذ| آلداریق تی ٠٤‏ یوسسسا 
ستقداعه ا لسیارات بعد رصفه فى ۱۰ ساعاتعلى الاكئثر ٠‏ ۱ 
ومذا الطزيق لاتعترښه أى مرتفعات اذ یمد وسط سبل یط یشطسه 
التوسح الزراعی ولما توقف النقل الشهری بين مصر والسود ان نتيجة انشا * السدالعالی 
بحيث أصبحت وسيلة الاتصال قصی على النقلا لجویوا لبحری ولذ لك ینتظسسسی 
of‏ یگ عاستسمالال !ريق البری الجد ید الى peg‏ تلك | لمواصلات میتیسراستیسواد 
الماشية من السودام خاصة بحد أن tego ty,‏ تحمیر المحارى Pie‏ 
Sige JLT‏ على جائنى 1ل اریق لتکون محطات ترتوی مهسا تلك | لماشية يجأ سسسب 
الاستفادة Lats‏ تى أعمال الری والتعيسي ٠‏ 
ler‏ ك عدة «ارق فى! لحكوب ألخریی مم السود ام فى! Baza‏ اللاتربتتیسسسة 
هذه الدارق لیس لہا تانمرمی السكك الحد يد ية أو المواصلات اائہریة ذلك ائنها طرق 
صالحة للاستعطل وال الدام يسيب الترية التی یسپل تمبيدهأ وتعد سسسسن 
گحسم الطرق وأجلبا فی السودان ةة ااطرق هی 4 
جویسا / تیمولسی جیسا ch‏ 
يابيو /اسسسادی الى بحرالجیسسل 
أطدى 7 روصيسك / توتنسج 7 واه اشن 
abl‏ 7 یاپیسو /واو 
هذه الطرق bythe,‏ تحمل أشد حرکة للمروں نظرا لشدة صلابتہا وبالاضافة الی‌آشها 
لیسں‌لہا int soci wile‏ آتبا تصل الكسى وا و تنباية خط السكة الحديد الوأصسل 
من الاپیش‌مط یساعد فى اتصال هذه الستدلقة التی فى أقصى ‌الجتوب الغربی بوسسطەوضے 
الى شبكة لمیاصلاتا لگ ة ألى جمیسعاتحاشے ٠‏ ۱ 


” السك الحديديستة » 


EID VOD‏ مضي 


اذا byte‏ الى السككالحدیدیة فی السودان مالخداماتالرفيسية التی آدت‌السسی 
تطورها الى حالتہا الراهنة فنجد أن سعيد باشا أول من نکر فى ريط هر بالسودان عن س 
طریق السكك الحد يد ية والبواخر النهرية ولكن الاخوال المالية فى مم راضطرته الى ارجسسا* 
هذا المشروع ولك ۽ على ape‏ الخليفة أسماعيل بعث الموضوع من جديد ٭ وید *1! لسح التمہیدی 
فى سته ۱۵ ۱۸ وائتہت الد رأسة يوضع مشروع لصد ۰ كر من السكك الحد يد ية ية تشمسسل 
ثلاث خاوط هی :سے 


خط می حلفا الى المتمسهة . dA“‏ عم 
ی۶ » الدیسے ألى التاشسر ۰ ك ٠م‏ 
6 »6 شتد ی ألى البحر toe poli‏ ك ٠م‏ 


وقد بد * Mad‏ قى ائشا* الخدذ الاول ولكن, العمل فيه أوقف بعد أن thee‏ 07 ك ٠‏ معلسى 

ألذفة اليش ail)‏ من دلا الى سسرمنتوقف العمل فى سئه ۱۸۷۸ لسيبين ثب 

٠ الاحیال المالية السيئة التى کائت‌علیها مص‎ : bt! 

ee‏ : أن الجترال غورد وم رأى أن Je‏ هذ! المظبر مى agains‏ الحديثة لايتفق 

۱ مع‌السود.ارم فی الحالة التى کان عليبا ولكن فى ater‏ ۱۸۸۵ لدي العمسل 
وسد ألخدا. می سسرمرالی عكاشئسة على بعد ۱۸۰ ك * p‏ جتوب اس سا 
وفى تفمر,السثه ter‏ رت الا ری یمد خط سواکسسن بريسر ولكن لم تمسر دة ٠‏ 
rere‏ آخان السودان وتوقف العمل فى هذه أ لمشروعات الحمرائية * 


وکائت استحادة السود ار م هى اليداية الحقيقية لتدلو_السكك لحد يد ية شسسسسی: 
السود ان نقد شرت فى فترة الحرب أهمية السكك الحديدية لاعطیات | لحريية ون ثم مسد 
الجئود المصريوم فى تقد فيم خط۔ا للسكة الحدید على طول آائیل ٠‏ وقسد لاقو من الصحویات 

فيه مالاقوا ولكته على السموم وصل الى كرمسة ی شہرایریل سته ۱۸:۷ ۷ ء 


وقد توالی العمل قى الخطوط الحديدية كما سيرد ذكرة كل فى حيئه ٠‏ تذاسرا لتفہسم 
حقيقه آئه لايمكن التوسع فى التجارة والتدكم فى الاد ارة يد ون سكسك حديديسة فقد Lal‏ ر 


() د ٭الصیاد : Jai‏ فى آلبلاد العربية ص٦٦‏ 


۰ الحديدية فی شکل دلوت مشرد ة آلا میا 


ہے نك کے 


اتطوان بیرن طلا الى صعوية التوسعفى التجارة فى السودان بد ون سكك حدهدية اذأنہا س 
كانت من bel‏ الى سٹنساں تستخرق ردلة السافرین ۱۰ يوبا وگائتحوالی ١‏ شهو لتقل 
البضائع ٠‏ وقد شكلت السود ارم شركة لذأ * سکك حدید لتتمية الصاد رات الس ود ائیة ٩۱‏ خاصسة 
bel‏ هی الطریتة الوديدة للتصدیرالی جائب الیواخر گا أن بد وء موؤصلات لایکسسسن 
للادارة أن تدعم سلداتہا على جي اتهاء السود إن بھی شاسعة السادة ۰ 


والتظام العام للسكك الحد يدية الذ یتتلکہ الحكوية هو قباس ٣‏ قدم و ٦‏ بو 
وهذه الخطوط واوأتہا Moab‏ انیا تی ی د ورا خداير! قى تلییه الحاجة لاتقل بالنضیسسسه 
للتجارة الخارجية والدااخلية على السیاء © . 


الا أن مذ! Lill‏ ساد ىالى ale‏ شبكة السکك الحديدية فى load‏ عن شبكة السكك 
الحديدية فى البلاد المجاورة ويئادى هذا الوا فتشجريوا لتفريخ سا يرذع ألتكا لیف ويضيح أليقت 
ویما أ المقيا مريتباين, فى کل عم ارتریسا وأرغتده وصر مط يصيح من الصحب تشیر مقیاس س 
السودان لان ذلك سیگ She‏ سپولة الاتصال بجار واحد فقط وقد روعی فى السياسة البعيدة 
cal‏ أن تظل الظروف الت تفصل بین جثوب السود أن وشماله Zt‏ حقى لايتحقق الائدط ج 
الحقیقی بین سكان الشمال والجتوب ٭ ۱ ۱ 


tel bay‏ خر يوجه السی السياسة التی قرو الحکسوة لاتداد الخطوط بت 
ى pee‏ !لحر lad)‏ الشديد بل أم سلبية ألحكووة _ 
فى تحبید الطرق على جائرالخطوظالحدیدیة يحتبر Lal bat‏ لائّه یتلل من قيم الخجلسوط. 
الحديدية ويقصر خد bch‏ على عد د محد ود من الکرلومترات على جائیںالخط الحد ید ی *وتعفيي 
سكك حديد السودان مم السك الدديدية dla‏ فى أالعالم الق‌تدرمیحایترایم هذا الربيح 
سیا بين ٤‏ ؛ ايه مليون aston‏ وأجسسور Jit‏ ألرکاب‌علی هذه الخطوط. فی آلد رجسات 
الثلاث تزید عن الاجور المصرية بحوالی ۲٢‏ کہا Agent ly‏ بين الد رجات الثلاث سى 
٤‏ ۶ ۲ ۶ ۱وتوجد دريجة رأبعة قاصة على السود ائیین د وم غرم وتبلخ أجسور النقل بها 
مى ۷۰ الى ۸١‏ 4 من آجورالدرجة الثالثة فى المسافات‌الترییه و ٠٤‏ ۸ إلى ۷۰ ۸ 
فى المسساظت !لكبيرة * ` 


beady‏ یلی جد ول يوي تاریخ انشاٴ السكك أ لحد يد ية والغرضمى ۂاثہأ الاد با 
۱ اک" .8 Hill: Sudan Trandport P‏ ~ 1 

2 - Duncan: The Sudan م116 و2‎ 
2 ~ Tothill: Agriculture in the Sudan P, 117. 


9) د ٭ صلاح آلشامی : الئقل فى افریقیا ص۹۲ 


| 

۱ 

1 ۹ ۱ 1 
| ١_س۱۸۷۸۔‏ ۹۹ oY i AYA‏ خط واد یدانسا س سرس ¦ 
۱ السودان الشمالی ‏ :۱۸۸۰ | ۸ أصصل الخطالسابق الى عكاشسه ؛ 
| أ لضرورة الحربية | 1 
1٩۹۳ | VAY |‏ ۱ تم خط وادی حلفا مکرصا عن طریق! 
۱ 7 ۱ | سرس ۲۵ ۲ وسد maak ie‏ 
| | | الی‌آبوحسد TTA‏ ك ۰ | 
1t0 | - ْ‏ | مد خط وادی حلا ae‏ 

٩۲۰۱ pled | _ ۳ ۱ ۱‏ ك ٠م‏ ) : 
| ا پس aa sans‏ نو سس متسیس 

i 
: اس ریط پی‌سودان وسیاکن سسسع‎ | ۷ | ۱۹۰۷۲ ۱۹۰۷ Vee) 5 | 
: 2 ٠ ا | الخرطورمي داریق عطيرة‎ ۱ | 
! حلئاے کہا‎ cables (شعال شرق شرق الود أن) : | آسازیسل‎ ۱ 
2 ب کریسے ٭‎ dao get ضرورة التجارقالخارجیم! | ۱ !ساد خط‎ ۱ 
: ۱ 
8 | | ۱ 
PTAA ۰۴۱ 0 
میا كلا( ام‎ Sade سرد‎ YAN ۱ ۱۹ السودان ألا وسط‎ ۱ 
ضرورة ا لتداورالاقتصادیٰ ۱۹۲۹ ۳۰ یھ خط لا الى سار عن‎ ۱ 
۱ ۳ peer ae اسف خط‎ ٣ ۱۹١ ا‎ 
١ مك)۲٢۸(‎ | ۱ 9 ۱ 


۱ : ۱ : 1 

۱ خط يالا ۶ واو‎ )۷٤ ٩٩۹۲۱ غرب وجٹوبالسودان‎ ٤ 

0 at 

ویمجد الان ٦‏ تنهایات لسكك حد ید السودان فى الاپینی‌ویادی جانا موریسسودلن 
والروصیریں وئیالا ویو 00 


واذا تظرنا الى شبكة السكك الحد یدیڈ أمكننا تفسیمها الى الخطوط الايسسة : 
١ه‏ الخردلسوم | واد ی حلفأ 


(۱) د »الصیاد * سحودى : السودان ص ٠ EVE‏ 


a A‏ العطیسرة / اع میا 


۲ مس الخرطوم / الابيض 

Vis / الرمسد‎ ٣ 

٤‏ س بأيئوسسة / وأو 

۵ ب الخرطوم / lite‏ / كسلا /بیزسودان 
٦‏ د الخرطوم / سفناي / الرومیری 


آولا : الخرطوم / واد محلنا : 


۹ 


وقد ائشی * هذا الخط سئة ۱۸۹۷ من وادی حلفا الى أبوحمد مخترقا ap bol IP hone‏ 
عن طریخآبان مرات ومبقيل وفرکه وکوٹے الى أبوحيد 3 وقد تم هذا الجزه فسى 

۹ شہوں ویبلخ طوله ۳٣۸‏ ك ٠‏ م ولم تئته سئه ۹ حیکان الخط وصل السى 
حلثایسه الملسسوك على الضڈے الدقايلة للخرط وم ا بارا بالشريسك وأبو سلیسم 
والعبيدية وبريو ثم آقیسم, کویری على تهر العطبرة وق الخط الحديدى go‏ 
الخرطوم بحرى CB‏ شند ىمركزا لرثاسة السكة الحد ید جئوب |لحطیرةٍ * 


pal‏ المراكز التی يمر بہا هذا الخط ھی شند عوالد اس وتطبرة ویر بو حصد 


میسیرعلی «ذا الخط قطاران سريعان مرتین اسبویا نیل الاتجاهين 9 


ونظرا لمسرهر جز كبير من هذا الخط فى شاطق صحراوية غير مأحولسة بالسکسسان 
فكان على كل قطا ر يترك حلفا فى رحلة التى تبلغ ۱۰۰ ميل الى الخريلوم أن يحمل 
۰ جا لون من الّماٴ ۰ ۱ 7 


يبلغ طول هذا الخط ETA‏ ميل (۷۰۱) كم ویجری م ا لخریلوم الی‌الاپهسسش 
عن hau!‏ مدثنى ووصلسه سنار والی الشرب‌عبر الجزيرة الى کوستی واليهه 
الى الا ale),‏ وصلہا سنہ ۱۹۱۲ ٭ ویسیر علی‌هذا الخط ۳ قطارات أسبوعيا نسی 
كل الاتحامین me‏ 


Stat's man year Book. 3‏ - 1 
)٢(‏ الشاطر جیجیگی! تارب يخ أ لمواصلات فى سود أن ع واد یا للیل مره ۷ 

0) د ٭ الصیاد Sai:‏ ) فى البلاد all‏ بية ص٠‏ ۷ ۱ 

)( د ۰ عبد الله فكرئ باذاة : بحوث اقتصادية عم السود ان‌ص؟ ۱۰‏ 


دا الخط ذا موقع‌استراتیجی حيث كن مد يثة الابيضالمحمشة من الاتصال السریسس 


وهذه کائت تہایة خطوط السکك الحد ید ية التىانشثت فى غرب الئیل الا بیض‌حسستی 
بداية خط دارقور الذى أقيم سته ۱۹٥١‏ حيتط تالت السود ان الاستقلال © ٠‏ 


۴ ى الرمد / تييسالا: 


مجری هذا الخطعن طریق أبو ag‏ مابتوسبة والدایسسن ولخ طولة 1۹۸ 
كر وفيا قبل مد السكك الحدید التنهود الى الفاشر والجنيئة میاخلفیسا مسسسن 
طرق سيئة غير سكن عيورها لعدة شب كل سئة وتحاصرجا الربال المتحركة ٠‏ والعسل 
على امتداد السككالحديدية الی‌دارثیر بدا فى سنه ١11656‏ عثد مأ عملت وصلسسسة 
بخط كرد نان الموجود فى نقطة b‏ بین الرهسد والابیش‌تسمی الارادیسسپ تید ظ 
من meeting sh‏ أبوزيد فى ايو سنه ۱۹۵۲ وفى العام الاخیر وصل الخسسط ظ 
بالخط الواصل الى بحر الغزال وتحرکت رأسرالسكة الحديد مة أخرى قى ٹہایستة 
(Lal‏ ۱۹۰۷ الی ہاد!یسچ۔ وهی تبعد ٥۲۷‏ کم من أراديب وهذا الخسسط 
الجدید یتفن الى داخل قاطمة دارفى وقطعه يعض الا نہار Ip‏ 
الى الجثوب فى زايا HEB‏ وفى تنبأية ابریل سنه ۱۹۵۹ وصلت الى ثيالا ۱۸۹ كسم 
من ارادیب و ۷ کم من بورسود ان © ۱ 


وفى شتاء ۱۹۰۹ امتد ت الطرق من المقلد الى آريات بأصبحست رأمرالسگسة 
الحديد تتقدم خلال بات الصمسخ فى جتوب غيب كرد فان والتنباية الجتویسسسسسة 
الشرقیة نحو تہرین یقفان فی طریقہسا ومسا يوكسس المرب يلول | لکبوسسسسی 
وبلغ طيل السكة الحدید من بایتونة السسى أو ٢٤٤‏ کم OP‏ 


ه ب العطیسسسرة /پوربودان : 


لمجا بہة أ لتداور الاقتصادی الجد ید للبلاد کان لابد من البحث عن مطضسسذ 
م وی 0ك 
Barbour: The 8. of the Sudan 2 267.‏ ~ 1 
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يحسرى آخر اقرب سافة وأسهل وصولا وأجریت د راسات وأسعة وعادت فكرة do‏ خسسط 

بیسسر- سواکن الى الظیسی » وذ لك الشروعالذى يرجح الى ۱۸۸۰ ولکسسن 

ثبت أن Jail‏ من هذا المشروع شروعآخر يريط عطبسسرة بعوسی الشيخ بریضسسوت 

وقد آخذ بهذا الشروعالاخير | عند ما استقر الاختيارعلى قيام Staind? Bell‏ 
تمت التتخایعات اللازت وتات الاستعدادات لد السكة الحديد الیہا أ وید * 

فى سيتميرسئه ۱۹۰6 بمد الخط من طرفیسه وکاتت‌البدايسسة من بورسودأن س 
والصاعبالتی واجہتہم هی قله | لمیاه وطبيعة iy‏ | لمرتفعة حیث یتسلق الخسسط 
حوالى ۳۰۰۰ قسدم لیعیں تلال الیحر الاحمر الى جاتب صاعبالسمال والامطار 

التی عالت العمل بعر الوقت ا فقد کان سد خطحدیدی فى القسم الشرقسى | 
من السیدان من الاعلال الشاقة ٠‏ وبدأت می جہة العطبرة قوة أخرى آفاسسسست ee‏ 
۰ ميلا وتقابلت هی مالقوة الاتیة من البحر الاحمر سنه ٥‏ تیدا العمسسل ۱ 
فى بتا* الخط ما بین سسلوروپووسی‌الشیسخ يرغوث نوصلہا فى تہایة سنه ۱۹۰٥‏ 
cml,‏ مرتبطة مباشرة بحوضالئیل a ٠‏ : 


٠‏ والخط من پورسودان الى العطيرة بیلخ‌حوالی pene pS EV ٤‏ خسسلالہا پلاد 
Ed‏ ویسیںعلی هذا الخط تطارلن مرتين اسیویا ذهابا وإيابا © ٠‏ 


ومن مسسالومیوجد فرع صفيسر لخط حد ید ی یصل te‏ سواکین بالخسط 


۲ ہے الخرطوم / كسان ۸ الرودیسسرص ؟ 


ا 
يد هذا الخ الحد يدى من الخرطوم الى الجتوب بحذا* التيل الازیق - 
الى مدتی وستنسار لخد مة التوسع فى زراعة | لقطن فى انا نجي hoes‏ دوه 
۷ ميل ويسيرعليه خمسة قطارات أسبوعيا ذهابا وايابا ويتفرع هذا الخط عند 
سٹسسارالسی ٹرعین رئیسپیسن فى اتجاه الغرب واتجاه الشرق بالاضائة السسی 
استعوار للخسط یحسذا* الٹیل الازيق الى الریصیربی (۷ ٭ 


tn eee 
۷ د ٭ الضیاد .: الثقل ئى البلاد العرپية ص۰‎ )( 
EK» پورسود أن‎ $ ceva ball صلاح‎ “J (0 


1 Vio ` © نے ©) الشاطري بيك‎ 
4 — Tothill: Agriculture in the Sudan Pe se 159, طمیوبیلی‎ 


() عبدالله فكرى أبائاة : بحوث اقتصادية نی السودان ص۱۴۷ 


موا یت 0 ہت ۳ 


۷ے هيسا/ كسلا / fyb,‏ 


لطا كانت بورسودأن فى ذلك الوقتقد غدت المئفذ الرئيسى لتجارة السيدان 
dole diva,‏ والقدا, فة خاصة فان صلحة السكة ag adi‏ السودأئزة قد ازمعسسسست 
مسك الخط الحديدى می كسلا الى نقطة عند الميسل ۱۷۵ من عطیسسسسرة 
على الخط أ لحدیدی مین عطيوة الى بتاك م هذه aha‏ ھی التی تعرف الان هس ` 
pul,‏ تقا طع هیا میتتبی الیہا الخط الحديدى من كسلا tb‏ يصل الیبا من اتجاه 
عام مسن الجتوب‌الی الشمال وقد بدا العط فی انشاء الخسط الحدیسنسدی 
وط القضیان من دیا فى اتجاه الجتوب مخترقا أياضى ووطان الہد ند وا 1 
oh‏ تسد اد الخط وتقد م رأمرالسكة الحد يد يتم بطبيقه ي نتظة أولا لاس 
لیس 3س ے عقبات اویش أو صعوبات تتطلب Vhel‏ حند سیة ضخط وٹائیا لان 
خبرة الستنات السايقة فى بنا * شبکڈ الخطوط الحد يدية السود آئیة كائت کفیلسسسسة 
بتسبيل هذا العملا فيل صحویاتسه dee‏ الخط كسبسلا في أبريل bbb ١154‏ 
للاغراض الاقتصادية وتخفيفا. لسياسة الحكوبة وتخطيطها يور لتدعيم الاقتصساد 
وتطوير المواصلات السود آئیة فی السودان م الاوسط اتجہت رأسسكة الحد ید مسن 
نسلا فی atest‏ الجٹوْبالٹربی ٭وگان من الطبیعی أن تحير سكة الحد ید مجری 
ہر عة على کویری يريط بين تن النبرالى البطانة وقد تقد مت رآس‌سکسسة 
الحد ید 0 بن الیسری الث فيا ابيق asf A pth‏ مبخظه | لت نوا لت 
bates‏ ند الخ الحد یدای عد لشهر وينتد فلا سی رانا لبطا مسبت 
الى القفسارق نول تا فی سنہ ۲۹۲۸ کان وصول رامن الکن 
التضارف تذ يرا بقصسحخ | atl‏ العجارۃ Sy‏ أن اضیخت‌علی اتمال ماوت تن 
ad, ee vinden‏ 3 اتچتاه ری shite‏ وت 
خی | لخد Je ca‏ یتنا * الد فليا یه ۱9۲ 


: ۱ 
عه گج یف 1 sea ae‏ سو ا . eit‏ ی 


rhe 
دج ہیں ہے مہ‎ 


(۱) د 0000 نج ۵ “Age Se 3 Leman?‏ یا 
man year Book.‏ او State’‏ » 2 


ne gh RF 
oe 


w ۸۸ سا‎ 


وقد التتسسح ذلك الخط الحدیدی bau,‏ للتجارة والنقل فى VAT Valen cid (٥‏ 
ومكذا اصبحت ستنارعی اتصال اشر بالساحل السود اتی سر من اتجاهیسسسن ‏ 
مخطفیسسم», حط -اریق مد تى الخرطوم مب عطبرة ٠‏ وطریق [لقذارفس‌کسسسلا 
— | () 7 


ووصلة سار / كسلا عن طریق القضسارف p too‏ 4 
وین کسسلا آلی پوسود أن عن طريق وصلة هيا وستكسات ۵۵۰ کم © 


ویسیرعلی هذا الخط قطاران أسبوعيا ذهابا Uhh‏ وأصبحت الان آظسسب 
الصاد رات وألمارد ات تتدفق من والی بورسود أن عم طریق كسلا * 


: اتد / كريمسة‎ aw A 


فى الفترة التى كانت السكة الحديدية فیبا تخزو شرق السودان شد السودان 
الشعالی تباورا خدايرا فىئة'ام السكك الحد يد ية فیسے ولكته تدلو من نو عآخسسسسی 
ققد أزيل a‏ کے 8 وسسد خطآخرن أيوحسد الى كريمسسة 
Ales‏ وله ۲6۸ Os‏ 


ںہ سش سس سمش 


یوجد خمسة خطوط حديدية خفيفة فى السودان : 
ہے الخط الحريسى | لذ عاتشی* ات * حربالمهدية الى سواكن ٠‏ 
سے خط داوکسرب cL ahs‏ آلذی یصل قطن د لتا eins‏ 
خط ترام الخر مت وم ٭ 
ےہ خط السكة الدديد یس اس7ا تاباری فو الصحرا“ اللويسسة 
۵ ہے خطحديد الجزپسسر ٠‏ ۱ 
والثلات خطوط الاولی تسيطرعليها الحکوڈ وتقوم بالاشراف‌علی‌اد آرتہم - LT‏ الخط الرايع 
فهو یتبع لشركة تعد یس ٠‏ والخط الاير وهو خط حدید الجزپرة الذى وضع فسى الاعتبسار 
عند تخطیطسه شروع | لتا تسل شد اده وهو مم آحسسن CS‏ السكك الحد ga‏ ذأت س 
المقیاسالضیق نیا لعالم © 


می ہے سس شس شس موم شس مسسعشمستیدمسسشہیہدحتع‪ووجوسسپسوووسہححجح 
(۱) د ٠‏ صلاح الشامی : : المواصلات والتدنى الاقتصادى فى السودان ض٤۹‏ : 
man year Book,‏ 5085815 ~ 2 


)1( ده عد الله فکری BLT‏ : بحوث اتتصاديسة عن السود ان‌ص۲ ۱۰ 
0) د3٠‏ ۳ : النقل فى البلاد الحريية ص۹۷ ۷ 


5 = Hill: Sudan تب‎ 9. P, 1 


ل 
ہے tn‏ هم 


ww‏ ۸۹ سه 


الال الو“ 


ا 


E e ی‎ es السود ان‎ hel أن‎ 


الاتجامات وان من الطبیعی ان يصبح الطیران وا ثقل الجویمہعا : فى وت اجنوا امد 
بين أجزائسه الستباعدة من تاحية وکسبسر لمذ د کبیر من خطوطالدایران أ لدد 
العالمية من تاحية أخرى ۰ 


oth‏ عند ما! قحد ت ء عر التقلالجوى فى السودان! ود أن اشيوالى أن <كوسسة 
| السودان قد آخذت هذه الوسيلة م مسائل‌النتل نىاعتبارها منذ سنه ۱۹۲۲ ٠‏ وقد تخیسرت 
الدكوية فی‌تلك السئة بالذ ات بم المواقعالصالحة لانشا* المطارات و لتی‌تتتاثر على طسول 
af acl‏ الثفل م ٹیسسولی الى حلفا وعلى ساحلا لبحر الاحمر وقد تطور عد د المطارات 
خلال سئؤات ط قبل الحرب الحالمية الثائیة وبحد ها حستی أصبح به تسح‌مطارات نی‌حلضا س 
و الخرطور ويورسود أن الا يشر th‏ وا لجتینسه ولکسال وجیسا ران 


ا الارتفاع بالقدم 


| 
۱ 


0۹ Qe x ۲۰۰۰ | جنوب‎ hs ۲ ‘Vhs 1۱ ۵۰ ' وادی حلظ‎ | 


amen | 


| ۰× ١٠٠١| ee شرا‎ ۳۱ ۱۷ ۱ | 
۲و‎ | ه٠‎ «1106٠ شطلى/جتوب‎ ۲ Vas ۱۵ ۳۲ | الخرجاوم‎ | 

ry :‏ ۲ خرتا اش ٭ش سج غ ۱۷۲6 ox‏ 

| ه٠‎ x Vive شمالى /جٹھی‎ ٣ Vhs ٩ ٣٣ 'االلکہال.'‎ 
۱۲۷۰ Oe شش/ج شض وها«‎ ۱ 


۵ ۰ x ۱۱۳۰۷ A اش سح‎ 


1 ۳ 
جیسا | اه و شطلا ۲ hee‏ غ ۶ ۱:۹ 
(Bs ۳۱ ۳۷ |‏ شغ/ج ش ۱۹۶۰ ۶ 5۶ | 
ا عطبسسرة ا hs ۷ ٢‏ ۲ كال جوا ۸۰ (Yee x‏ ۱۱۵۸ 
۳ | ذه ۲۳ Ba‏ شوقی ح غریی ۱۰۰۸ Vee x‏ 
الابیسسش | ۲۳۱۶۰ شالا ie ٢‏ رت | ۱۸۸۰ ۱ 
oe ۷٥ Bs ۳۰ 7 i ۱‏ ۱ ۱ 
اليد ف Bei‏ سس سب 


(۱) ده صلاح الشامی : ١‏ امواصلات وا لتطو الاقتصادی فی الہ ود آن‌ص۸ ۷۵ 


yew ۸ 2 mths ٣ القاشر | ۳۷ ۱۳ شطلا‎ 


۱ ۱۹۰ Oe ۲۰۰۰ ¡ شش ۰ج غ‎ Ht Yo ۰ 

1 ۵۰ ۱ | atl eis ۱ 

الجنیشه | 14 ۱۳ شطلاً ۲ شرقی سغریی | ۱۷۵۰ × ries Fee‏ | 
| شش)چغ | ۶۱۹۰۰ Los‏ 

| ۱۰ fee x ۰ ساد ۳۰ ۹ شالا ۲ الق سی‎ 
۱ 0 ؟‎ ore x ۰ ۰ 1 Een ۱ | 


ويمكن أن تشیف الی‌تلك العطارات الكبيرة عد دا آخر من المطارات الصخيرة والشاطق 
الصالحة والمعدة لبيوط الطاعرات الصشیرۃ فى عراصم المد یریات وید ماکز الہعران البامة 
المتتائرة فى Lal‏ السود آن المتفرقة فی کل من كسلا وا لقضارف جوا مد تی وكصققى ونيسسالا 
وياو ورميسسسك ويلا وأكويسسو وتوریسست ویسسوں والتيسود كاد وجلسسى والرئسسك 
Soy‏ هالخاطق الصالحة الهبوط لاتتوافر فيبا أى خد مات أو تسپیلات لہبوط الطائراتئهب» 
آنتا *التبار فقط رتد حدث خلال سئوات الحربا لعالمية الثأئية أن bos‏ السسودان الى 
حاطة طائرات كبيرة للسلثا * وتا متا لدكوية السوداتية معالجيش | لبريدلائق باعدآد مدد مسن 
المطارات الصالحة لخد |امجبود الحريى فى نقط روفرو ومتباعسدة تقلا بعیسسده 
op‏ متاطق العمران وازدحام السكان كمطار وان سید تا وکائت هسفه المارات وحركة الطيران . 
التىتزايدت من سنة الى أخرى لثقلا اعتاد والەؤم والقسوات مب tle‏ نيجريا الی مطارات 
السود ان وشا الى الشرق الاویسط. فرجة دليبه وضعست الاسسس| لسليمة JEU‏ الجوى فسسى 
السودان ٠‏ وقد آیرزت مدی ملا مسة الذاسروف المناخية للطیران كما أسہمست فى تخطیسسط 
السسرات والسالك | لجسوية الأضنة التی ینکن », تصبح مجالا جویا صالحا لخد مة الطیران 
والنتل الجسوی 9 


(۱) ف ٭الصیاد ناس تی افا ی 
0) بيء صلاح الشای : لمات نی اتساد ى فو السد أوس 1۵۸ - TIT‏ 


VW.‏ سه 


ويمثل السود ان ی الوقت الحاضی Sp‏ من أهم Slo‏ مرص الطائرات ئى خطوط منتظمة 
تحبر السود أن فى اعجادات مختلفة وحن لکی دوو ذ لك المرگڑ لا پد مع الاشارة لحاطین 
آساسیین هط صلاحيةأحوائه للدلیران صلاحيسسة alt‏ فی pice‏ شہورالسئه من جانسسب 
وموقعه الجغراقی فى أفريقيا م جائبآخرونحن بعد ا اشرنا فى قصل سایق للمواسسسسل 
المتاخية وعلاقتبا بالدایران نفد أن تبسسرز قيمة الموقح الجغرافی رعلاقتہ با لطهران وانتظسسام 
خطوط لطیسسوان الد ولية بأجواشسه * 


ویصل الى palo SII‏ عد د كبير مع الخطوط الجویة الد ولیة للشرکات المخكتلفة الحاطسة 

فى ثلك الاتجاهات می القاهرة آو بتی غازى أو طرايلسرفىأطرا ف أفریتیا الى الحبشة والصوال 
آوالی شرق List‏ أو جتوببا ras‏ ذلك آتبا خطوط تريط ريطأ Lethe‏ بین السسسودان 
وکل من أوربا مجتوب وشوق أفريقيا کا تريط بیتہا وبين الاقالیم الاخری ريطأ غير میا شپعن‌طریسق 
۱ الخطوط الجويية الى أميكا | لس لية أو الاتحاد السوفیتی‌آو استرالیا والہند والشرق‌الاتصی 

وتخد م مطأراتدلتا ‏ عدابرة - الخرطیم - ملکسال - جوا ollie‏ هيرالسسودان 
من الشمال الى الجئوب وبا bS Sal‏ تخد م مداارات الجئیدے والقا شر ولا ہونوالخرطسسسوم 
وب سود أن الخطوط التىتحير السود ان من الشرق الى الغرب الک ود أعدت الحکوسة 
ملا ر الخرطوم اعد ادا متا زا ود خلت عليه التدسيئات أخیرا خلال الفترة من ابريل سئهخ 1489 
الى تومیر می تلك السئة لکی يستقبل أكبر الطائرات وأكثرها حمولة بعد أن تطورت الطائرا ت 
الماملة قى الخدمة ألمدئية تطورا سريعما خلال العشی سنوت Ar‏ ۱۹۶۷ س 1۹9۷ * 


وتستخد م مطار أ لخرولوم وغيره من الساارات السود أثية أاكبيوة الگیر من الشوكسات 
_ لتتظليم سفریات متظدة فى الاتجاحات المختلفة میا وبا وشرق آفریڈیسسا و لشرق الاوسط وجتنوب 
أنريقيا nok‏ هذه الشركات الق تتخا_ے أو pat‏ على خطوط نتظمة وی رجلا تەحد ود ة حسسب 
حداول معيئة هسسی 
Aden Airways» Airwork . Airliban - Airfrance — 8.0. AC. -‏ 
East Africa ~ Airways — Ethiqeie Airlines — Centeral Africa‏ 


Alrways - Huntingclan = K, 1 M. ~ Middle east Airlines ~ Misa- 


air ~ Saudi, Arabian airlines Sabina - South africa Airways. 
Scandinavian Airways. 


Baad 


0# 
ed (۱)‏ صلاح bad i celal‏ صلات وا لتدلور فى السودان ص٢٢۲‏ 


ويضاف الى ذ لك أكثر من 6 شركة آخری غير منتظشحسا لحاجة تسير خدلسوط 
للطيران والتقلالجوى 3 ۱ 


وقد بدأ الاحتطام يالئقل الجوى فعلا فى خدءة التجارة ونقل الرکاب داخل السودان ` 
سئه VEY‏ وقد شأهدت تلك ألستة مولد الخطوطا لجوية السودائیة التی تحتبر مرفتا مسن 
المرافق التابحة yt!‏ المواصلات الود ائية فى الوقت الحاضر وكان آسدفولب! الجوی صفیسما 
للغاية phe‏ م أربعة داعرات صغيرة ألتى تحط كا لتاکسی فى ربط المد السود ائیة الكبسرى 
وإلتى تتسعالواحدة لسته میم أ !ركاب فقط وکان vp‏ الطبیعی يل می الشرووى أن تمو 
خد مات لتقل الجوی من عام لاسر يان يعرز الاسطل الجوی بيع طائراتأكيرحجم ا 
من طراز د اكوا toto‏ الاسطول الجوی estes‏ للتقل الجوی می أربع طائرات صشیسسسوة 
پلوعین می الخد مات المنتنامة التی تضم سفریات د اخلية الى کل مسن بورسود أن ود تی والا بیش 
والقاشر وطکسال واو وج سیا رفسلا وأخرى خارجية الى الد ول المجاورة للسود آن ¬ 
فى الشطل والشرق والغرب * ۱ ۱ 
وکو تنظیم السفریاٹ الد اخلیة لخد 2 التقلالجوى داخل الحد ود السؤدائيسسة 
على التحوالٹالہ۔۔۔سی :- ۱ ۱ : ۱ 
١‏ ے ثلاث سفريات فى الاسبوعبين الخرطوم وبورسود أن !ا وقد تہبط الطائرات فى العطبوة. 
اذا كانت الحركة ستدصی ذلك 29 ٭ 5 


0 
0 


۷٢ے‏ سفریتان فى الاسبوع بين الخرطور والابييزوالفاشر وا ليده ٠ OO ab‏ 


i ° ولك ال وجیسسسا‎ ce ۰ مم‎ e wy 


رکا ھت 7 » عغھ . | # aise‏ 


0 


و ب ست سقريات ئی الاسبوع م الخرطمم آلی وق F‏ 
0 سثرية وأحدة کل شر ep‏ الخر طومال J KL‏ وغيللا x‏ 


bf‏ السفریات الخارچية الى خارج حد ود السودان فقد ابتدأت من سنه ۱۹۰6 بعد أن تجحت 
لخداوط | لسود ائنة الجوية فی تتذایم رحلات لثقل الحجاج الى جدة فى السلكة العريية السحود ية 
وم شم cals‏ رحلات الی گل مم الاقلیم الجٹوب مم الج ٠ع ٠‏ م ولبتان شرالی أقريقيا الاستوائية 
الفریسية ۰ ویحلات الخداوط الجوية السود ائية الى لړوی نی آثریتیسسا الاستوائيسسة 
OEE‏ 1 101 

(۱) د »صلاح الشأمی : | لمواصلات وا لتطور | لاقتصاد ی ف ىالسود ارب ص٣‏ ۷ ۲ س ۳۹۹ 

0) د ٭الصیاد الثقل نی البلاد العربية ص۸۲ 


ا ۹۴ سے 


وقد نظمت اخیرا فی سنه ۱۰۰۷ ورحلات‌الی عدن بطریق أسمرة ويمكن عر: رتلك الیحسسلات 
وتنظيمها على التعوالتالی :- 


س ثلاثة سفريات فى الاسبوع پیم الخرطوم والقاهرة وبیروت 

سفرية فى الاسبوع بين الخرطوم وعدن بطریق بورسود أن وجدة ٠‏ 

سے سثریة سی الا سبوع بين الخرطوم وعد رہیطریق أسمرة 2 

س سفرية فى الا سبوع بي الخرطوم وپش-سیریداریق الا بي روا لاش وأ لجتينسه * 

. وينيسد الجدیل آلاتی فى اعد * صوة عر, حركة الثقلالجوى | لمحلی مو سنه ۲ ٠١١‏ السسسی 
سنه ۱۹۲١‏ وحذه آلارقام خاصة بالسٹریات المنتظمة وحدها ٠‏ 


سے هد چس ہم 


VATE Not! ۰ ۱۹۱۲ ۲ ۲ 


لمساخة taal gli‏ ہی یہو مور مو Wo‏ | 


| 
i | 
۱ She Yk الطاصرات‎ | 
۹ 1 : | 
| ۱۳۱۸۱ ۵۰۷ ۱۲۱۲۱ oo ۱۲۳۱۱ EN ساعات‌الطیران‎ sue | 
tov ليل‎ ۳۱-۸ Veto: VIAL TEE ٍْ عدد السٹریسسات‎ | 


۷۷۹۱ ۳۱۲۰ غيیرشض‎ ٣٣۸۲۰ ۲۷۲۲: ۵۲۲ | عدد المل سل‎ 
leo: Yio eee ٢٥۷ ٣٦٣۷٣ ۲۸۵  ةلحرملا متصط طول‎ 
٤ WAS ۸۳۳۱ ۰۱ TT ۸۰۷ ۱ عدد الرکا ب‎ 
Hon veer 1 OFT TH ۵ UM var عفاد الرتاب اليل‎ 


eth‏ المشقولسة ٠۷۷ ١‏ | سید بے فنا" “ريم 
| ۱ | ۱ ۱ سس می 


۱ 
¢ 


1 


ویتضح مم ذ لك الجد ول تطورا حقیقیا فى خد مات النقلالجوی لارکا ب وا لویسسسسط 
پیٹ اتحا * السودان وبيته وبين الاقطار أ لمجا وة وکات ساعات الطیران وعد د الرعسلات تتزایسف 
م ستة الى أخرى حتی أمبيحت ثلاثة أمثال ساعات الطیرات شی لخسیثات وتضطر أ لخطوط 
| لجوية | لسود ائهة نی بعنرالاحیان فى السٹوات الاخيرة آ لی استتچار بعر | طاقرات الخاصة 


(۱) د ٭ السیاد : التقل فى آلبلاد الحريية ص۸۰ 
© د thalle‏ » سحودی : السسودان 


ap atl‏ سفریات أضافية aol! ak‏ پیا لمہمات التىتكلفها بها الحكوية وبأتت | لطاثیات تسہم 
لا فی تقل الیضائع والركاب وا لبرید فحسب بل تقوم بخد مات ممتازة فى مقا وة الجراد وخد سسسة 
الاتصساج الزراعی chili bin a‏ لمقاوية ألأ6ت ٭ lip‏ زیرالجسوی PLY‏ 
glass‏ با لساحات والد رأ سات أ اجيولوجية ٠‏ 5 


وتزمع الخطوط الجویة السود ائية زياد ة خد JEU Lich‏ | لجوی يمسي الاتصال بیسسن 
الخرعلوم واخريقيا الاستوائية أ لفرئسية وتنظيم سفریات شتظة دائستة آلی ضسورت‌لاسسسس 


وماد چسسوری ویذ کر السكولي, عن تحقیق تلك الخد مق أ تعثايمها فى ذلك الاتجسسساه 
lau! shay‏ بين غرب أثريقيا وأسيا ( البند )عن طريق الخرطوم كناد و الابحسساث 


الخاصة بتزويد الاسطول التجاری بطائرة فايكسوت لتشغيل خدمة جوية bite‏ من الخرطوم 
الى أوريا بطریق التاهرة وا لتوسسع تى الثقل الجوى والحثاية په ضسروری الشايسة کجسس؛ 
op‏ خطة طامسه لتطوير المواصلات فى السود أم السو به ai ayes op‏ الاتتصادية لآ 
خاصة مارم bball‏ الجئفبية ذ أت الاراضی المنتجة ذات تربة صلصالية فى يعتربئا قا 


ما بیسسدو وجود خد مات جوة مناخ لتقل © ٠‏ 


() د ٭ صلاح الشاي : المواصلات والتداورالاقتصادی فى السود ان ص۸٦۲‏ 
.245 و2 Barbour: The Re of tie Sudan‏ = ۵ 


سے ۵ ہہ 


5 | لوقلل اليجس سس سسرى 


: و‎ SAE 
POLAT A OM, حم ہج‎ غ٣‎ 


اذا اليا نظرة عابرة على اقتاد راب الرلاد المحيطة بالسيدان نان أول ط تلاحسسظ 
اننبا جیما باسٹتا“مصر تنتج تفمر أ للات التى تنتجہا السودان وی ثم لم یکم السودان فسی 
حاجة ماسة تدفعة الى الاتجار معتلك البلاد ویععٹیآخر لریکن محتاجسا لطرق ترط 
بالحد ود الغربية أو الجتؤبية أو !لشرقیة بل کان توجیبه كله تقري با السسى الشعال تخو مسر 


5 5 ® ۹ء ی 6 : 
وتي یعضرا لاو call J‏ الال ا لشرقی دحو ليجو الاسسمسي * 


وقبل القرن الحشرین کائت معظم تجارة السود ان سا تحطه ELI i‏ وکاتتدتاك عسسدة 
طرق لمیعد لہا الان الا أحميتها التاریخیة وكأن أصهذه الدلرق Lane‏ درب الاریحیسسن 
ولریلعبالتبل الا دما محسدودا جدا تظرا لوجید جتاد له الستة فیط بين الخر جم 
واسسران ٠‏ کان الخط الحدیدی الال فى الود ان پریطه یصرالتی کان تحوها كل 
تمجيبه الاقتصادى ٭ کاعت واد ی حلفا تشحکم فى ممظم حا رة أ لسود ان فخصہسا في سثه ۱۹۰ 
على سبيل ball‏ أكثر op‏ ۸۰ 1 می قيعة تجارة الواري وأکثر من 11٠‏ من BS‏ تجارة MAN‏ ر 
ولكن لم يلبث أن افتتسسح یٹ“ بورسیدان وسر ان b‏ تحولت اليه التجارة Bb‏ تضمیب وادى 
حلفا يتنا “ل بالتدريج حتى آمپسح لایعجاوز الا ٠١‏ 4 س مجموع تجارة السودان * 


وکائت اهم عيوب واد ی Ble‏ كمتقذ لتجارة السودان أتنبا بعيده للغاية عن میٹائم۔۔ا 
المصرى قى الاسکند رية فالمسافة بیتبط بيد على ١5٠0‏ كمأط الحیب‌الثانی فعدم وجسسود 
اتصال مہاشر ہیں واد ی Wo‏ واليحر نكان لابد من تقل المتاجر من bod‏ البلاد المختلفسة 
بالسكة الحد ید الى وادی Wo‏ ثم قبا بالبواخس | لتيلية ألى الشلال ثم با لسكة آلحدید مسرة 
آخری الى الاسکند رية یت +التصدیں ٠‏ یمذا یی بالضرورة ألى ارتفاع فى تک لیف | لسلح وتقلل 


من band‏ یجسستیمن ورأٹہا من أرياح ٠‏ 


lin‏ العاملام پالاضافة الى العامل السیاسی الذی هدف منذ االحظة الاواسی 
الى جعسل السودان ستقلا تمام الا ستقلال فى اتتصاد یادہےعن سس وجه الات ساي 
as‏ بداية هذا ألقرن الى البحر الاحمى وکاثت bre‏ لسود اتية الاولی هی سواکن وکائت میئنسسا* 
مصرية رمحا byline‏ ولم claus‏ اتفاقية wile ۱٩‏ ۰۹ أن So‏ ذ فك Seas‏ مادتہا الثائيسة 
على الايسته مسل فى سرام الا العلم المصری وحده ثم اعاد الائجلیزالنظرفی ذلك 
)6 


هه 


وحس الاتفاقيسسة لم یجسسف 


(0 الدكتم الصیاد : ألتقل قى البلاد الحريية ص۸۷ 


وسواکن رغم أثنبا كانت |امیٹاٴ الال حتی أوال القرن الحالی الا أن وجسود شعسب 
المرجان بالاضافة الى الإهمال جمانپ....,.]-لاتصلح الا للسفن التی لایزن ذولي سس 
۰ مترولا يزيد اطسها علسسى ٦‏ رعلی حين أن البوا خر الحديثة ضښخة ویقسسسسول 
البعذرآن الائجلیز أرإد وا القذاأٴعلی سواکم لاتبا كانت وأقعة تحت لثفوذ السری ولسسسى 
ای حال فان میٹاٴ Shue‏ مقصوو استحطلها SY‏ على العراکب الودائية وو خر الحجاج التى wet‏ 
الیحر الاحمرالی جد 2 وقد أصبحت سواکن قاعا خا )ا ٠‏ مأزل وجا صح مہجسسسیورة 
ا الدایو بحيث أصبحت ا شبے chet,‏ ویسمیہا الامريين, ( المدينة الميته ) وی 
فى لوقت الحاضر مركز سیاحی : او 


yl‏ لابد من البحذعم كان آخرعلی الساحل یخلو من شحبالبرجسسان وتوفر فیسه 
من الموامل سا يساعد lee‏ أن يكين bel‏ الال للسود ال و .سس الساحل ود بہسست 
أجزاؤه واستقر الرأى على أن أصلح الجبات شناقة لاتیسسد كيرا عن شطل سواكن سی 
coup (‏ شيخ برفسسوث) ددرو الاسر ا لبد * فى التنفيذ وحمل فى داياته حك بالاعدام ۲" 
على سواکن وید أت يورسود أن عیاش فى الیو الاول من ایریل سنه؟ ١6١‏ ومأدفست فی 
تاریخہا القصسسیر عد دا من المشاکل کان احمہا مشكلة palace‏ المرتا* حتى یستطیسسح‌آن 
پا ج التزایسد المستمو فى حركة التجارة مخاصة بعد أن أصبح السسود ان يزيعالقطن 
فى ساحاتئسسساح ate‏ محصولا مثیرا Pay‏ طريقه الى الا سواق الحألمية فى be‏ بورسود أن * 
وكأن فی پوسید أن كثير من السیوب‌التی فى سواکن ob‏ تكن أقل فى all‏ کاتت حرا جز | 
المیجان موجود ة تأصيح ممیلنسا على السقسب», أ" تسيرثى طرق وسومے لتمسسسل 
من الیحر ألمكشوف الى المينا ء وکان لابسسد می انشا * النتنسارات وابواج الاشارات Bene‏ 
الكبيرة التى تکفی لارشاد السفن فى هذه الطرق العسيرة فى الملاحسة وتدخل السفسسسن 
ألى المیتا * خیم بين حاجزی وئجست وتاوریسست ا للذ ین یۃ ن Lite‏ فراضا woe oY‏ 
و سور زو و فی ارشاد ها وساعدتپسا فى الریط وا لرسسو سحایات 
Tuzs |‏ عد د هأ ستسقفی المقت | لحاضر تقابل السفسن,عند. مداخل الیش از 
des‏ حتی تصل الى المريسط الخاص ٭ 
وتتقسم أ لمیٹاٴ السى ثلاثة أقسام :- 
| هس القسمالشرق سلى 5 
ومسواقد مپسا Lark‏ توجد فيه الدائرة الجمركية وادارة “Beli‏ وبسه ثلاسسسه 


(۱) د ٠الصياد‏ : Ladi‏ اتساد یات السود ان ص۷۹ 
9) دھ الصياد : JR!‏ فى البلاد ألعربي قص۸۷ 


أرصفة كافيسة لاستقبال سبح سفن محيطيه كبيرة أولہا طوله ۲۸۵ ترا ےس 
خمررا بط تقسسم لخسسس سفن توسط طول الواحدة مها ٥‏ مت وانسسو 
مجهر دة كاف می الروافع | اكہريائية تجرایح قدرتہا بين ۳ ۶ هاطنا ۱ 
أما الثاتی ويسى رصیف ریم ٩‏ فداوله oe‏ مترا ویصلح لاستقبال سئينة وأحدة فى عسسق 
۰ امار ويشبه الرصيف الثالث الذى يحرف بوصيف ۱ وطوله ۱۳۶ مترا وکسق مول سسسه 
۰ ر ۸ مستا ۰ ۱ 
٢ے‏ القسہممالجئیسسی ؟ ۱ 

ولم يكن هذا القسم ستخد ما حتی سنه ۱۹۲١‏ ثم ائشثت به أوبيفه خعصت لسفسسن 
الوقود من الفحسم وشتقات أ لبترول وا لحمولا ت الخطرة کالذ خيرة وا لفرقعسات صيلغ ول on‏ 
أ لرصیف الرئیسی فيه ۰ ر ۲۷۲ Lie‏ ویترأیی عق‌مياده بین ۰ ر be ٩‏ فى الصيف و Wits‏ 
معا فى الشتسا* ٠‏ > 


٣ے‏ القسٹمالٹریہسسی * ۱ 
es‏ عليسه مدیئنے بورسود أن وهو أقل الاقسام | لثلائة أحمية end‏ سن 
المیتا اذ أن اعاق مياهه لاتسمم باقامة أرصفه لریسسسو السفن فبى لاتزيد فى المتوسساط 00 
على مترين الا قی جہات محد ودا وکل هذه الم سی تخد م بالسكك الحد ید ے' © 01 
ولقد oh‏ ت أهمية ألميئا * حتی وصلت حمولة السفن, التی‌زارتبا فی سته 11176 ألى تحسو 
۰ شال حمولتبا سنة ۹ ٹم کا دت ستوات الحربالعالعیة | لثائية وكان طبیعیا أن یترتسب 
علیہا نقصفى حركة الملاحة فى سینا * بورسود أن ولکن لم تكد تنتبى الحرب‌حستی بسدأت 
تسترد ‘he Lath‏ من تاحیة عدد السشن Lag all‏ أو م تاحية حمواة تلك السفن كيا یبن 
راضحا من الارقامالتاليسة : ۱ ۱ ۱ 


یی الئسبة الكوية لحمولة الموكب بحسب جنسيتها 


| عد دالسفن‌التی : حمولتها بالالف 

السئة زايتالميسا ۰ ۱ ہوں ١‏ ۲ : جل 5 
لل ۱ ۱ 
٩۳۸ ۱۱۹۰‏ : هملاء ۲ ۰ VY‏ ی i ۱ Yo‏ 
۱۹١‏ : ۷ را ٥‏ و ۲ te, A‏ هرا ۵ ره 6 ۱ yoo‏ 


| 
| ۶ !۲ ۰۲۸ را 


0 


ا 
oot‏ | ۱۱ر ۲۳ ۱ ۹ر | ر | 00 


وم سس 


()ى halls‏ ؛ التقل فى البلاد آلحريية ص۸۹ 
Tothill: Agriculture in the‏ = 22 


TIRan. 


we ۹۸ ب‎ 


وكات السغن البريظاتية تحتل المکان الاول فى حركة الملاحة فى بومود أن حسسستی 
ate‏ ۱۹۵۰ حیث‌کان لہا حوالسی ثلثى حمولة السفن, الى تصل bY heel LH‏ سور 
فیخطف Late‏ واكتبا كانت دائط بين الد ول ااخمسالاول التی تشمل پریطاننا طأمريكا getty‏ 
ومصر وهولتد | ولک ید أت النضية الخاصة ہمریعلائیڈ وس تقل تذارا لظہوں د ول آخسری كثيسسرة 
فى حركة الملاحة ویحمولاتآکبر She‏ وصلت الجتسیات الا ری فی‌سنهء ۱۹۲ - كر ۷۵ 7 
می اليه الكرية لحموئة الراکب الداخاۃ لثمیتا * بيثنا وصات أئجلة! إلى ار۲۲ 7 وصسر 
الى ۹٤ر‏ 7# فى تفس‌السته ٠‏ 


مجرسود أن من pal‏ سیا البحر الاحمی مسا بيعت عم البواخسرالتى تر 
بهذا البحر تقفطيبا ما اما اتصالپلالدالم الخارجی بواسطة يواخر | لشركات البحريسسة 
الكثيرة وأهمبا شرا ت ا للویسہ د تریسٹیٹو وا لہپی لایسسسسسن مال 0ے 18 وسر 
للملاحة البحرية وألفرعوئية المصرية ٠‏ 


مسن بورسودان الی ۱۱ ا Oe ae‏ . 


اث 


J 0‏ ٭ silage‏ فکری ابا als‏ ٭ يحوث اتتصا د ء Sy‏ عن السود ام ص۴۹ ١‏ ۲ 


وساکسل اللثقل الا خسري : 


الحیسسسسسیواثات : 


فیط عدا ما تقدم من طرق الواصلات ألحديثة دجد أن الحمهسر والجمال والثهران 
هی وسيلة الئقل الشتشرة التی يستخد مہا الاالىويخاصه فسی الاقالیسرالجٹویسسےة 
تتجسد أن Ja‏ على سافات طویلة وحيث لاأهمية للوقتئچمسال الحصل gt‏ 
متأسبة وبلا سس می غیرجا خامة نی الب المراکز الشعالیة وكان النقل قد يط يقال بعش سرات 
الجطل للقيام به ولكن الان أصبح الطلبءاسى الجمال بالا لاف مط أصيح من الصعب جمع 
هذه الاعداد الكبيرة می | اقبائل daly,‏ المتعصبد يسن * ومن المصاعبالی تقایل هؤلا* ب 
التعهدين ۰ طب الاجر bab‏ أو جز* مه كط يدألبهن الشای والسكر وا لحبوب ونهره قبسسل 
بد * الرحلسه ٠‏ وتقوم لجفسأل يحمل الحجارة وا لطوب‌والاخشاب للوقود Smee,‏ 
التى تستعمل لتصدير بذ رة القطن فى الجزيرة ۷ ٭ 
فكل ال لات الثقيلة الخاصة بشركة Loli‏ لتحدین الذهب‌التی تعمل فى أانويا نقلست بپسذه 
الطریقة من الئہر لحوالسی ۰ ميل ولا يتكاثر الى الجنؤب من labs‏ عرش ۱۳" لان جنویم ا 


تكثرذيايه سسسسسیروت التی تقضی على الحیماتات؟ 


گئیں مس یمٹلکوم الماشية یستعملوٹہا قى الحعل ویستدایائو حمل ۱۰۰ طن 
على كل تاحيسسة من السسسرج ويمكن حمل أكثر من هذا لوآن | لحمولة توأ رنه جيسدا 
على ظهمره ولذا غالبا نا يركب الشخم على قمة الحمولة ليحفظ التوازن,وعسسذ[ ضرورى فسسى 
الیلاد الوصسرة بصفه خاصلة ٠‏ 


والقسردة تقوم بحمل آلاشیا لمسافات قصيرة أط می التأحية الاقتصادية فهم لیس‌لہم 
د وا يذكرحيث الحمولات أ لكبيرة والمسافات الطويلة وهم یحطون الدلوب والرطال وا لحجا رة اثتا * البٹا* 
وگذ لك قرب الما“ فسسسی shat‏ (© 


1 = Tothill: Agriculture in the Sudan P, 181. 


2 = The Binding of the Nile P. 232. 


ات ١‏ سح 


التبادل والتكامل وا ie SE‏ الخد سے 
بين وساشسےل الشسسل | لم::ةلئسة ؛ 


۹ے الطرع فَالكك اليد ية 
اذا نذلينا الى الطرق ثی‌صسد ذاتها والسوسائل التى تقوم علیہا وجدٹا السيارة 
والجط آللذیم الا دخلا فى ضافسة اذ آ4 مذ سئه ۱۹۲١‏ حيث د خلسسست 
السيارة الى ألسودأن نکان ذلك مرا على استخدام الجطى كوسيلة للاقل سسصسا 
آد ی الى تد خل اکن آلتی‌کانت فى ذ لك الوقت تمتلك مفق النقل ليه dade‏ 
لمئع ا لمتافسة فقصسسرت طرق السيارات على اتحاهات محیثه حتى لا تسر 
على الجسسسل ٠‏ 


* استخد ام السيارات وجا‎ eel ۳۳ ۱ أن الازسة المالية‎ bs 
الجمل الى ميد أن التتافم رم لسيارة مرة أخرى الی‌انتبا* الازمة واد ت السيسسارة‎ 
الى كاتتبا ٭‎ 


ولحل أهم ما يديز سيارات الثقل التى يتلكها الافاد آن bagel‏ مسسسسن 
دیاب اافقسسل مم المیدان فلا يزال الجمل مستخد ط فى شال السسسودان 
فى آراشی الجزيرة ولاتزال اائیسسرۃ من د وابالحصسسسل ) ۰ ۱ 


وبدأتالسكك الحديدية بعد ate‏ ۱۹۳۱ تتأثر بهتافه مة ااسیارة وکاتنسست ‏ 
النتيجة أن آصد رت أ لحکوںۃ فى سئه ۱۹۳١‏ تشريعا يحرم منافسه السیارة للقطار قى 
السودان ال#مالی ) وعلی الخداوط التى تسیر Lyd‏ | لسکك الحديدية سوا لليضائع 
#ر الرکاب اللہم الا نىالحالات الشاذة وهذا يفسسر عدم احتطم الحكودة يتعييسد 
الطسرق الا فى المديريات الجتوبية وذ لك لعدم وجود سكك حديد يبا ولسهولة 
got‏ الطرق ۰۰۰۰ الخ ٠‏ 


وحکومة السودان فى هذا ل تفت ان السودائق فى حساييا 

وگان من واحب | لحكوة أن تد رك أن شبكة المواصلات| لحديدية وغرها من خد مسة 

تهرية وطمسرق برية انا عد ف فى امل وتعاون الى خد مة التجارة متثئیة الاقتصاد 

ومع ذْ ذ لك ppd‏ ید gdh‏ عن سیاستهم د فاعا ان ا لکیسسسسی من اا 
() د »ملاح آلشامی : المواصلات وا تدای الاقتصادى ص۱۷۲ ۔. ۱۹۲ 
0 ده ٠‏ الصياد : Ja‏ فى البلاد الحريية م۷۹ ۱ 


ویزعمین أن القدلار يكته اذا کان مکوٹا من ۲۳ تسریة أن يحط ويئقل ۱۰۰ طسسن 
yy‏ البضادج+ہنحهہ Stal‏ وهی ما تحتسساج adi‏ ۲۰۰ عرية حمولة ۳ طسن للواحدة 
واکسسسم, وجه المخالطة ما يفبسسمغلى آسامران السي سسارة تتمیسسز بالمروئنه 
تتضصسی algal‏ مباشرا مم كأ لاسرد من‌حاجة الى تمد د مرات | لشحسن 


والتفريخ الذى in‏ می العکالیف ٠‏ 


لذ لك تأ سياسة الحكويقالتى تحرقل استخدام السیا وة وتسهمل الطرق اليرية . 
e‏ ولا تتوضسئ!لمصلحة العامة ولا تعئى حرجا على التقد م الاقتصادى 
و تحقیق أ رخص لت ايف لتقل السلع وأن, كانت الطرق عساهم فى خد مة اانقسسسسل 
دو م دیس تشارك فى تجارة الصاد رات ویحشنسی 
ذلك أنبا ae‏ فى تتا مل Gales‏ مع خطوط i‏ لسکك | لحد ید یسة لحکومسسة 
السودان ١‏ ۰ ۱ 


فمثلا على الرغر من مسد الخط الحديدى الى الابیش‌م آلی تالا الا ائنسا 

لم تشپسش‌علی تقد يم كل !لخد مات المطلویة وکان مم الضروریان تتسرب السسيارة 
" الى سہول غسرب آلسودان ملا حة وذ لك !باريد وجا فی خد مة |ائة 

والتجارۃ ٩۲‏ وڈ لك لام السكك الحد ید ية لاتتعیز با لمرمته بعكس السیارة الى مسل 
الیثاطسق الانتاج وأيصال التجارة إلى ماکز السکك الحديدية وقد اثبتت فعسلا 
صلاحیتہا لخد مة phe‏ ألا آن د خول السكك الحديدية أولا ارتبط 0 
السودائنسی ٭ 

كط کان یجبالاهتام بالطرق فى شرق السودان می الخرطمم یبرسودان س 
وجملہأ كدلة للسکك الحد يد ية فى هذه الدئطقة وليست «افسة لہا تذارا تضخسسط 
أننقل ba‏ على بورسودان الت هی المیٹاٴ الاول للسودآن میخرح ہا 1۰ ۸ من 
abe‏ رإت السسود ارم ٭ 


۲ 5-5 الع سسيق by‏ لملاحة أ لتريسسسة 3 


ساب ای alee‏ م لاپد آن تكون Kio‏ ماة فى خد مسسة 
التقلخامہۃ ؟,. ا ہر من basi‏ * !سود أن تحتب )aghad‏ فى فصل الجفاف 
فقط ) وا لا hus‏ 080 فصلية Lael‏ ( فى فصل el‏ فقط ) ولذ! کان سسسن 


RC NEE‏ ها تا خی هه ری رڈ 


(۱) د ٭ صلاح الشامی ۶ الواصلات و لتطی الاقتصادي ص ۱۹۶ 


2 - Tothill: Agriculture in the Sudan P, 0 


۱.۲( 


السکن ان تقوم خد مة متباد لة من | لطرق والأنهار الملاحية وهذ | حتم طیه فصل السلر وفزارته فتبما له تفع 
الطرق للمرور او تغلق وتفیض‌الانبار او تفیض فاذ | جفت الانار ended‏ کان ذ لك نذ يرا یفنح ؛نطرتللسیازات 
للمرور والعکمرصحیح اذا ob‏ المطر واظقت الطرق جرت المیاه فی الاأنہار وانتظمت الملاحة فیہا هذا با لاضافة 
الى Lc!‏ والطرق الصالحة للاستععاں طول العام ٭ 

فاذ | نظرنا الى واوفی رہ بحر الخزان نجد ها تنقطع‌عن الاتصال الشبری فی فصل الجفاف وتصسح 
نهاية المیاصلات الشهرية حتى شرع الرق فقط وفی هذه الفترة من السنة ترتبط واو بباقى السا ان بطسوسق 
طوله ۱۰ ۱ كميريطها بشرع الرق ومن الاخيرة تعود التجارة الى النقل الشهری ج ث یکون الشهر بعد ها 
صالح للملاحة طول العام ٠‏ 

كما ان واو تتصل بجنوب السود ان يشيكة من الطرق الصالحة للاستممال طول الما وذ لك يعض سن 
عد ووجود انبا رصالحة للملاحة طول العام فى هذ هالمئاطق ٠‏ 

ولعل من الواضح ان الانہار الصالحة للملاحة طول العام تحتاج د اثما الى طرق من طاطق الانعسساج 
تنشهى الى مراكز على الانہار ( ١‏ )وذ لك لتخد م النقل بالسيارات او الد واب النقل الشبرى حیث ان التقسل 
الشهری يتصف بعد م المرونة كما نی السكك الحد يد ية الا اننا قد نجد نوعا من المنافسة بین الطرق والتقسل 
الشهرى فثلا مرور طریق ام د رمان كوستى بحذ ا* النيل الابیض الصالح للملاحة طوال العام وقیام الخسد مة 
الشهرية على تأدية وظیفتہا تضع السيارة فى منافسة خطيرة من جانب ومكونة طريقا يقوم بخد مة فصلية وعد م 
تما مك سطح الطريق من جائب آخر ومع ذ لك فالمنافسة خطيرة بين السيارات وا لسهبالنيلية لان الطسریسق 
يستند الى مجموعة الطرق الكثيرة التی تنتبی الى کرد فان فى طريقها الى آم د رمان ولأن الخد مة النهسرية 
ولو انها تنتظم فى رحلات محد ده وقليلة لا Las‏ بخد مة النقل والتجارة شمال كوستى الى الخرتلوم (۲ )وقد 
تد خلت الحکومة لعد م ايجاد منافسة فقصرت طرق السیارات على اتجاهات معينة حتى لا es‏ المسلاحسة 
الد ائمة والفصلية ٠‏ | 


١د‏ * سعد ماهر حمرة : اقتصاد يات السسسود ان ص ۱۶ 
"سد ٠‏ صلاح الشای : الثقل فى افریقیا ص ٩۳‏ 
"اكه * .م ھ٭ :المواصلات والتطور الاقتصادی فى السود أن ص ۹4 ۰۱ 


aw ١١#" ہے‎ 


۳ ے السك الحديدية والملاحة النبريسة : 

01112 
اذا نظریا ال ىالسكك الحد ید ية والملاحة | لنبرية وجد نا نها تحمل فى تكامل 

ملحوظ تی ایسال آتصی شمسسال السودان gil,‏ جتفيه ناذا رجعٹنسا لخریطة 
المواصسلات وجدثا أن السكك الحديدية تصل طبين وادی حلفا و لخوجلسسسوم 
iy‏ لك تتخطسی asks‏ الجنادل والشلا لات ألتى تحیسسق ألملاحست لشهريسة 
وتقوم بد يلا عتا وید الشبر بالقيام بد مره طول العام من جنوب سد جبل الا ولیسا 
الى Loge‏ وشیعالسرق وفصلسى الى واوغريسا و لی‌حد ود الحبشة شرقسا 
حيث لاتوجد سكك حديدية ٠‏ 


ونظارأ لام الٹہر وروافد ه يتجه عاءة من Mesto‏ الشمال نقد أتسدت 
المكك الحد يدية مم أقصى الشرق الى أقصى الخرب من یو‌سود ان الی تالا 
والی الجئوبآلثریی الى وأو ۰ ۱ 

of has‏ الملاحة فى الئیل الازیق تصیح صعمة بسیب الضفاف الرطية العالیه 
عقد هبوط مستواه * وقوة التیارات المائیسے عند ما تكو متفعة بیئمسا السكسسك 
الحديد. تشد مم الخر طوم الى ستسار بحذ!* الٹہر ون کان أكثر استقامه 

باشوة فتلت الخد 2 الٹہریة وتتاقصت کثیرا وظل النہں ستخد ما على تاق 

ضيق الى أن شید سد ساناريد ون #تحسسيه ملاحية نکان ذلك تذیسیا 
Ll‏ خد de‏ الٹہں لاسفم من الخرطوم الى الروصیرص خاسة بعد أن أشد الخسط 
الحدیدی الى الروصيرير( ٭ ۱ 


ث.دد٣ں‏ ا 
of the Sudan ۶. 132, _ :‏ .م Barbour: The‏ - 1 


الا الاع 


” المواصلات والنشاطا الاتتصسادى * 


PALL شتت ممح هج‎ AAACN 
OWRD همهن مده هد كو مط‎ 


أن حضارة القرن الحشرين, هی حذارة اانقل والمواصلات وتقدم الام بت ساس 
فى هذه الايام یمسدی تد لود فی محیط الثقل وا امواصلات ويعتبر النقل ببذه ال ثابہسےة 
من athe‏ التقدم فى shall‏ الاقتصادية ایضا ومن آهم المحرکات فى المعاءلات والتی بد وها 
یتحذ ر انتفا le‏ مریط ب يفير على حاجة الاخرین أو بانتاجہم بصفسه عامة خاصة ون السودان 
یتمیز بعد م الاستیا* الاقتصادی , بین أجزائه المختلنة فا لمنطقة الوأة قمع عرق الا یہ ای 
الروصیرص ڈکثر تقد ما يسبب سپولة الوصول الى الاسواق کا آن وسائ الاق الحد یسسست 
وتسہیلات التسویق ماسبة :عا ٭ بيدا تعاف الصاطق الجنوبية وا لخربية کثیرا نٹیجسسسسة 
السافات الطوياة التی تفصل She‏ الانتاج عن الاسواق والمواتنىوحكذ! ant‏ عدم توافي س 
المواصلات قد حسد مم أاتقدم فى هذه المتاطلق ٠‏ 


وبفضل شيكة المواصلات التىتصل المدن بالقری قان الثقل علیہا و 
فى کل كان یمد اليه pratt‏ الصتاعة والتجارة والزراعة rites‏ للانتاج فى کسسل 
قطاع فرصسة :لتقل السریح ) المري ) متسویق السلع‌وخصوما مالایقوی هنبا على الانتنلسسار 
الطويل LS‏ أن التقل فى سائل التموي يلعبد وا هاط فى ثقل سسواده من مصادرمسا 
وتایمپسا إلى داخل‌البلاد وخارچپس 1 ۰ ۱ 

فمثلا كانت د أرفور تحتبر طحزلة عم | لتشییر الاقتصادى نی السود ان وعلى ده 
نکا peal,‏ لشاوير الاقتصاد مسو مسد السكك الحديدية وقد مسدت نعلا السكلك 
الحديدية الیہا وکائت تنبایتبا فی ٹیسالا فى الجئوبالاوسط من ألحد یریة ية سا تقل التوازن 
الاتتصادى الى الجتوب والسی الطرق المجدیسه ° ۰ 


وقد تركز النشاط الزراعى والتجاری والصتای نی الریعالشمالی الشرقی من السودا ن 
وخاصه منطتة الخرطور / الجزيرة والجہات الوسطی INO‏ الستدة على طول LeU‏ 
والسكك الحد يد ية أا ad,‏ العناطق المنتجة فمتئائرة بين التاطسسق الواسعة الغير شتجسه 
ولذا ach‏ دائط يبرز السٹال عم المیاصلاتعند وضع أى مشروع صثساعی أو زراعى قى الاءتيسار 07 
J ~ Hill: Sudan Trareiport P.121.‏ 


۷9 د » راشد البراوی : لتطیر الاتتصاد یالحد يث فى آثریقیا می۱۹۷ 


in the Sudan P, 176.‏ صن تمتکصعھ ی 


سے ١١‏ اسه 


وجد یر ol SUL‏ الحكوبة فى اتفاقاتبا مع شركات الزراعة تتصهد يمد الخطویا 

الحديدية مقد ط کشر اساسی لقیام الشركة بنشاطہا ووظاعبا بالتزاطاتہا ییدوان س 
الحكومة كأنت تشعسسر ان ذ لك شاركة ضروریة من Latin‏ فى خد & abcd i‏ السوداتسی 
وتطويرة ويبد و من امتدادات | لخطوط الحديدية انہا كانت تتحقق كلما ارتبط د لك بزرؤعة أ لقطن 
وتحویل ساحات جد يد ة واخضاعبا لذ لك المحصول البام ٠‏ بل أ البأحث ف pall dag‏ 
الاقتصادى یکاد یحس بان bat‏ طلم یحد ثفى ظروف الائتاج ودابیحته الا فى الاجسزاء 
ألتى امتد ت الیہا السکك الحديدية وهذ! الفہم يحمل اکثر من معنى فو یحتی شرورة السکك 
الحديدية احل‌شاکل السود ان الاقتصادية وتطویر ودعم أقتصاده كط يعنى من تلحیسسسة 
آخری آخضاع!لتہ امیر ألا ہس وت الحتوة ورغباتبا والتخدايط الذ ی تقتنح‌یه ٠‏ 

وکام الاتجاه dal‏ هو سکب حد ید كرد نأي مدب لابيضيطصة المديرية وذ لك لتقل!الصمخ 
العریی وهو الذی 7 رات الاولی ولکن sad‏ کرد فا ن اتجه التفکیر السسسی 
اولوية شروع الجزيرة لقربه من مینا* التصد یر pt‏ بعد ذلك کرد فان )١(‏ ۰ 


ويخد مالخط dod‏ ید ی مشروع | لجزيرة مد | می الخریلوم الى الج حئوب يحذ أ * Jail‏ 
الا ap‏ الى مل تی وسٹار لخد دف ة لتوسح‌فی i zl;‏ لقداره ی ويتفرعا As, Jats!‏ از فرعیسی 
رئیسیینی فى اتجاه الغرب واتجاه الشرق پالاضافة الى استمرار للخط پحذا* al‏ الازرق س 
الى الروصيرجرويمسر الخد الحدیدی فى اتجاه الثرب‌الی کوستی حيث يعبر | الیسسسل 

الابیش ویستمرالی eins‏ كرد تان شرالی نوالا * والخط الثائق یتجه من تسار 

فى اتجاه الشرق ويعبر bls thd)‏ الخط ألثالث فیستمی ألى أ لروەیرص ٠‏ وسئوالسسسی 
كل خط بالتفصيل فى vy dtm‏ حيث همق الاعمال والمشروا ت الزراعية ٠‏ 
طرش ۱ 


bf‏ الخط لحد يد ى الال وهو مم أ لخرطوم الى ستار ثم من ستار الى | روت ن و 
ستنارالی كوستى دذا الخها تجد أن الج God‏ من ستنار الى آلروہیریں فروښ نیہ خد صسة 
التوسع | لزراعی | امرتقب ئی مشروم‌کناتنسه على میاه خزان, الروصیریں وذ لك جتنسسسوب 
الجزرة هذا المشروع لايد ald!‏ من دعائم تسائد ه أهمبا امتداد وسائل المواصلات والنقسل 
الیہا.والروصیریں‌ومی کیا کا bis‏ أحدى ثبایات السکك الحديدية تنجد ما تتوسز داتس 

زراعية یزرعنیہا السسم وأ لذ رة وغیرہا على میاه الامطار ويتتظى للثداقة اور زراعی ام 
حیتظ for‏ لہا مياه الرى ۳ ء 


Sudan Transport P, ۰‏ ۰ :11111 ~ 1 
ples )‏ الشاصی : النقل فی آفریقیا ص۹۳ 
رخا 2 7ص لاد 2 shank!‏ یا تسود ان م1۵ 


bl‏ الخط | لحدیدی مع الخرداير الى ستار ثم الى الغربالی کوستی على ألثيل الابیش 

فہذا من pal‏ الخطوط يل وأہمہا على الاطلاق فی‌ارتباطسسه با لتنية الزراعية ٠‏ وا لیاقع 

أن الحكوة السود ایند كانت قد وضحت تخطیطا للاقتصاد السوداننى بحیث‌یکین آلتوسع 

قى مساحة اراضی القطن tase‏ با لشخطیط العام لامتداد الخطوط الحديدية وتری _ 
ألحكوءة فى نفس !لوقت الذى ینتبی فيه امتداد الخط الحدیدی الى gh‏ نى 
وسار تتیسم طلمبات الدايبسسه لرى أراضى وساحات جديدة تشسرف عایپا نكا ة 
الزراعات السود ائية وقد اشتركت الساحۃ الجد يده فى انتاج القطسن حیث زرعت ساحة 
قدرها ۳۰۰۰ قدا زیدت الی ۰ فدأن فيط بعد ٠‏ كط اتشات بعد ثلاث سئفات 
آخری حالمبات أخرى فی برگات سنه ٤‏ لزيادة ساحة الاراضى الطزيعة قاتا فسسی 
aged zal‏ ٴا والصسافة بالسكة الحديد من الخرواوم الى واه ندتن الى سٹارالی کیسستی 
طلابيترهى ۱۷ ۰ ۲۷۰ ء YAY‏ > ۸۹ وتعمل سكة حدید خفيفة بواسطة شركة 
زراعات السود أن وهی تخد م Slate‏ زراعة القن لبذه الشركة وعطها الرئیم‌تقل بسسسسذره 
ob!‏ من الحقول والمحالج الى مرتجسان قرب واه ندتسسی والساحیصا 67 


Sty‏ ه السكة الحدید الخفيفة لم تكن موجود ة قبل آتداد زرا القتطن الماوسسسل 
ait‏ ة ly‏ لمحاصیل الغذائية على الری فى الجزیرۃ فی سنه ۱۹۲١‏ وقد كانت الجزيرة حینیا 
مزودة بالمخان, الجیسد ة المنتجات المطرية و لحبوب الثيلية فى ال4 مال الاوسط للسودان ٠‏ 


۱ وی سنه ۱۹۰۲ أتجهت الانظار الى انشا“ سكة حد ید خفیفة — كخطوط حدید ب 
الد لتا قى مصر السفلى ‏ مین الخریلوم ثم رأمرا لخد الرئیسی من ود یحلفا الى الجزيرة وذ لك 
لتسبيل .روج وتصد ير الحبوب ٠‏ وهذه السكة الحد ید الخفيفة لم تثشأ ٠‏ وطسی الرشسسم 
مع آن الخط آلرئیسی مسسد من الخرطوم الى الضفة الیسری من ا اٹیل الأزيق الى ستنار 
فى سنہ ۱۹۰۹ سنه ۱۹۱١۶‏ فان السكة الحدید BAN‏ بدأت فى الاتساعالی التاطسق 
الى وصلتہسا ماه آلری حدیشافی داخل الجزیرج ٠‏ 


۱ وحیث آن التقد م و أمتد آد الاراضی المزروعة !تی وصلت طيون ند أن فى مشسسروع 
الجزيرة بالاضافة الى ۸۰۰ لف فدارم من مشروعالمناقسل صبحیست پخط متوازى لخسط 
الجزيرة واتسع لتجارته كط تشم AYO‏ دیب و ۷۱۲ طریق وکیلومترأت من صسسسوش 

۰ سسم ٠‏ وهذا الخط مد الخاوط الرئيسية للسكك الحديدية الخفيفة فى قارة - 
bol fangs Last‏ يتبع خط شرد مستقیم على طاول خط السكة الحدید من الخر دوم الی 


ج ل 


الساحل عن طریق برير * . 
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وام لش ايت STA‏ فیا وله بعسود أن Vey‏ الخط جز“ من أهم اتشدله لجئه 
الجزرة atiath‏ لہذ! | لخد خصسمی لخد مته 5 ۱ 


وی سئه ۱۹٦١‏ دخل هذا الخط تی اعمال وخد مات ملحوظة فى ثقل یذ رة القطسسیي. 
ط لحبوب! لمدلحونه ألى آلخرعاوم وذ لكعلى طول الخدلوط من مصاع الحلوج الى المحطة الشماليسسة 
الفراجيسسن ٠‏ وتبعد ٤٤‏ كم من العاصمة ٠‏ وقد نقلت ۲۹ ألف تلن من البذ و وشی‌سه ۱۹۹۲ 
و ۳۷ الفط تی سئه ۱۹٦٦‏ وقد كانت جطةا لبضاى| Salita‏ عأمى ١511/17‏ حوالسسی 
ر ۲۲۷ لم وا لقا الخام يجبسز فى بالات الى آماکن التجمع‌پاللیاری والجمال ٠‏ 


والعمل الاساسی للخط الحديدى الخقیف هوحمل هذا القطن الى السائح‌حیسست 
تحلسسج وتوضع فى بالات مع بذ رة أ لقطن وتوضع تى السكة الحدید Geb‏ هذا الخط 
واشتراکه فى النقل pie‏ عی‌مریدلتین الاؤلى فی تجمیلاقطن على القطارات من ۱۲ عرية الى المحطات 
ألرئيسية سل واد ی الشافضی وتوز الیخیت حیث القطارات الكبيرة التىتتكون من ۲۲ عریسه تحملمالی 
الحالج فى کوارسستی واراجان هذا بالاضافة الى نقلالمخصسیات وذ رة القطن وزیست 
ألبذرة * والعلعام للعمال فى الحتول والقری بجا سس أن التجارة أصبحت أكبر یا تداد مشسروع 
الال ٭ ` ۱ ۱ 


oe‏ ألضغط على السكة الحدید لفترة م أريعسه الى خسة شہورٹی الستة وفسی 
خلال النطر لاتستعط هذه الخداویا ) . 


ظرا لعدم ملاحية الئیل الازرق للملاحة الا خلال خسة ہیی من الستة LS‏ يميه 

عدم وچسسود فتحسسه مللحیسه تی My‏ سد ستار مما یقلل تيمته کوسیله للثقل الشهری فا ن 

هتاك اقتراح Lei,‏ خط مم جکنسوباالی ستسارگکسی یخدمأغسران اتتصاد يه ایا 
عن طریق استغلال جتوب الجزيرة والبدلاننسه ) . 


Li‏ اذا اتجبنا LA‏ مع خط السكة الحدید الاتی مس الخر دوم الی‌ستنسار عبرا 
اقلیسم الجزيرة الى ک وستی حيسسسث يعبر |لئیل الا بیش‌ویستمی فى أمتد اد ه الى الابيضاصمة . 
كردفان وتخرج مواصلة بی 155 الخدا.عند اليهد تمد سافات داویلة الی Vig‏ نى مديريسة 
وارن ٠‏ واشضسدآد السكك الحديدية الى Vis‏ لایقل أهدية عن انتدادها الى واو وذ لسك 


۱ے ا ا سم 


1 ~ Hill: Sudan Tranêport P, 166. 
۱ بورسود اه مرا‎ * at gle * aS ۳ 


صحه 4 ۹ سے 


لان لھ ارف آصبحت ت موتبدلة بسأثر أ لسود ان ولاشك أن ا کے 
فى تموین آلسود ان با لحبوبآلزیتیسه بل بالقمم والتاكهة ( كالعئب ) والخضر اذا ط أست 
جیل موة وهو alte‏ .تبلغ ساحته حوالی ۳۰۰ آلف فد أن قابلة لأاع بشتجات المتاطق 7 
البساردة ۰ 


وأذ] گان خط الخرطوم / سنار قد أسهم فى انتاج القعان فى ساحات من أرئن wm‏ 

الجزيرة على مياه أ لدللمبات نام امتداد الخط الی الابیض قدم خد مات دأييه لمحصول الصمسسخ 

وجدیسسر SEL‏ آن کرد فان اول یلمد یریات انتاجا et‏ بل isl‏ شل أفضسل رأاجسود 

اوا۔ے ۷ وكأن وصول الخط الحد يدى الى الا بیتریمنی‌زیاد2 فى الانتاچ بحیث ارتفمسست 

کمیة الصمخ! امشتركة فى التجارة الخارجیة وذ لك یفضل ربط الخماوط الحد یدیة ماكز اتاج 
الصیخ‌العریی وثأباته فى جثوب فرب کرد.فان یمیا ٴ التصد ير بورسود أن ۰ 


وقد ساهم خط Bali‏ آلحدید فى هذا التطاق de‏ القيام بزراعات أخرى وتسویقہا مثل 
القعان قصير العیلۃ الڈ یکاہ في أول عبد الطرق والحواصلات تقوم ELM i‏ فی چبسال التيسا 
بؤزاعته يكميات كبيرة وکان من المستحيل تسویقہأ لحدم سہولة المط سلات ولكردبيعد تطلویر وسائل 
الثقل فى الجيال ووصول الخطوط الحد يد ية الى أبو زید والمقلد تنجد ساحة كبيرة منج يال 
Lai‏ أصبحت قرییے اتال الخاری + 


ويساهم هذا AM‏ ( ایضاقءتسویق الذرة واا لسمسم والسود أن bbl‏ بية الى يمر گر 
اتتاجها طپین ولا پیش وکوسسستی 0 


اذا 3 معهث ه أ لخطودل الحديدية التی تعتبر بطاية شرايي,تبحث بالحیاه الرشدة 
الى كل ال طلراف sot, al‏ ينبأ * ذا استیٴالسسیر مم سٹنسار got‏ الشرق ألى القضارفویحیسر 
البطائة الى Ls‏ گم Bite‏ تة الاش الى پورسردان لوجد تا أن أكاولاتقل Lathe deal‏ غلسى 
الجزيرة Blas of‏ کرد فا,۔ م آودارئو ٠‏ هذا الخط یندم قاطي ان زراعة الا ليق ىاليدلانة الجنوية ۱ 
فیط حول التضارف وهی Bam‏ خئیة بانتاج چ الحبوب ۰ 

5 Bis oe تتميز تسیز بانتاجہا افير ن الذرة الذى‎ sol. التضارف بمنة‎ ila 
وهذا الافسراط فی الانتاچ حدث‎ ٠ الاستہلاك المدلى وا اتخزين وأكائنات التصریف !لخارجی'‎ 
نتيجة التوسع فى المساحة | لمزروتة فى مدلتة ! تارف بالذات پفضل امتخدام الالعة وتقبسدر‎ 
الف طرهوين‎ Yee ٠ حوالى‎ ved, حاجة الاستباله المحلی يحوالى ۱۰۰ ألف طنفالفائض يكون ها‎ 


اسياب هذ هالمشكة اءتفاء الانتاج لعدم توافر | لاد والعاطة٠.‏ 


viv rn السود ا‎ hy Cad EAD مع‎ per, د مر]! " کم + الى‎ 2 
2 = Tothilla agriculture in the Sudan P. 125, 


بی و ak‏ 
اللازمة واحتکار العتالفا بوا سطة عناصسر الفلاتسا يوهميطالبون باجور با هظة Felis ly‏ 
Bs‏ لیف ال پسهپ سوا آلطرق التحلية تاصحاباللیاری الات الي فى ھت 
التیحیل المدلية * هذا وان مشثلة Jas!‏ می أهم ا اشاگل التی یواجہہا الستج فالواقم‌آن we‏ 
a‏ فى آ ازرأعة الا لیة با اقضارف لم یجد أستجابة می شبكة المو صلات فہڈ ه تحتاج الصسی 
أو اه کی ی مع تلور ا eis‏ حتی etl‏ ألى الخسائر الثادحة التییتعرش لها الژراع‌آو - 

۱ سو الائتا- ج أو تسلیمہ فسسی المواعيد المقررة ٠‏ وحتى ہر سس 
الايدى العامة وتسبيل تقلہ! الى مراکز الابطع ٩۲‏ ء 


والتضارف بالاضائة ألى اناج ألذرة تثتی کمیات كبيرة من الث الدع ات ی 00 


وقد سہل أ لخم الحد ید ی الم کور مم رفظ یاهآ پورسود أن 5 


ملا Nate Naga‏ سی تقوو سارو ان ens‏ 586 
يخد م مط تسه آخوی هی د لط الفاشروالخصبة وتطتة كسسلا فيسهم فى خد ة الانتاج الزراصی _ 
وثقل القطن يصفة خاصسة gach‏ خط سک حديد میا / كسلا / سٹنساں وسيلسسسه 
الاتصال السریح‌التی ريطت أ لذأ شس بعیٹا ۶ يورسود أن ربسطا مباشرا وکان ذ لك يعئن من تأحيسسة 
أخرى تحقیق قیق كل الخد مات الموجوہ التی یتطلبہا تطوير الانتأج فى شرق السودان يصفه عأصسسه 
وتحویل د لتا الٹاشالی الانتاج الزراعی the;‏ خاصسة ۰ 


ومتذ! د خلت د لعا Lash bist‏ الخصية ثى دم جدید مس أطوار الا تساج 
الراعی الموجسه وقد شرفت على ڈ لك ! اقطوپ | لفصلی شوه AD a‏ قدلان كسلا الق تکوئت کے رہ 


بريطائية كذ ۲۱ يولية سقه ۱۹۲١‏ ء 


٠ كسسلا فپی المصد ر لاعلی صتف قطن طویل التيلة فى د لا اللاش‎ atlas bf 
eh, داوكر‎ Ja? والسكك | لحد ید ية الخفيفة التی تساهم معسكك حديد السود أن‎ 
۱ ۸ وهى تحمل محصول قط داوكر وتعمسسل خلال فصل القدلی فقط‎ 


وکسلا رشحت de‏ الحربا لحالمية الاولی lass‏ جديدة للتوسع‌فی الاثتاج الزراعسی 
الختظر كار ذلك اساسا للتثكير فى ريط كسلا بالساحسل حتى نکن آن یک لانتاجہا س 
المواصلسسة السريحة الملائمة وأعتير ألخط المشسد. الیہا يكن أن يخدم كثير! من انتاج شرق 
السودان لی هذا الاسام سل خط كسلا بخط عطيرة پورسود أن والتقيا عند مديئة میس | ۰ 
وأتطط للاغراش الاقتصادية وتحقیظ للمواصلة السريعة ارا مس 


(۱) و ۰ سعد ماهر حمؤة 3 inns Vis‏ ت الاقتسادیة فی ee‏ لي ا 
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سا ۱۱ مت 


وبرت تهر عطبرة الى اقليم البلا نة حيث وصلت الى القذارف وم أتصالها بست ر0 


أا فى الحتوبفتقل خعلوط المیاصلات بشكل طحوظ كط أرى هثأك اتفصال ط بين الشطل 
والجتوب‌یکاد یکوم bE‏ لحد م وجود سال الثقل التی‌تساعد على الاتصال ون وجدت‌فهسى . 
فصلية مدا آدی Cote heal‏ ۰ وقد آدی هذا ایضا الى أهمية وصول السكة الحديد الى واو 
فى بحر الغزال التی‌تستبرحد فا فى التطور الاقتصاد یا لسودائنی لان, bh lake‏ 
الجٹوب | !إغسنى بخیراتہالوعتقبانعمالی من السود أن شس نتح Gols‏ جدیدة والسادمة 
فى تفقسات الائتاج فى الزراعة وهذا من سلحة الستہلکین وفى صالح التثفية الاقتصادية العامة 
للبلاد ما لحقيقة of‏ سیب لتخلف الذ ی يتميز به الجئؤبعن الشمال eee‏ اليعد الکییسسسر 
عن البحر مععدم وجود الوساشلالتاسبة للمواصلات مما یگ ی السى ارتفاحتکالیسف الاتتساج 
مما لايشجسع على نتم GET‏ جديدة یل يثبسسط الپمم فسى القیام بشريعاتءوالمديريا ت 
الجنوبية تتميز بانتاج وفیر مہ أ لموز واليساباز seth by‏ يننو نوا طبیعیسا ولکسسن 
ILS‏ لايستفلىء هذه أاثروة ala! [at‏ الايد ى الحاطة وصعوية المواصلات التى اتفلسسسست 
لتاق الجتؤبية hall Bao tel‏ وتتيحة لذ لك أرء, يضط رأهل الچئوپ‌آلی mellem‏ 
البائلة من هذه الفواكة لحرقہا LDS‏ لانتشار IMI‏ فی‌الوقتآلذی تباع فيسسه ثيلاتها 
فى آسواق الشمال باسعار موتفعة لد رتوا لديهم = 


وسا لامك يسه أنه لو وجہست الجہود للائتاع هذه الفوأكه المتتوة والتی 
تنشج يكثرة وتبمساع فى Sie‏ انتاجہا مات ای اقل من أن تذكر وحرت آلفائش‌شنها ٠‏ لاستفاد 
ak gales ote‏ ۰ 


كما أن الياف السیزال متوئرة فى الجئوہوأم كار 139 سیسہلئقله بواسطة السکسسك 
الحديدية من dake gh‏ بحر الغزال وا شماية الجئوبية للسکك الحد يديقخادة وأ له سوق ضموئه 
فى أوريا التی تستورد 2 الان مم كيتيا kes‏ راوشد ه وتنجائیتا ۰ 


عوط قان الاراشی المداریه دائسسا مرتبداة بمشكلة سو“ المواصلات واحیاٹا اتعدامہا 
000 السکك dod‏ ید ية alll‏ البرية خاصة فى ألجئوب فیصبح من الصعب‌توضیل ب 
الخد مات للمزا رین وأرشادهم الى أفثل الما رق سوا * پواسطة السلدثات أو بواسطة البخنسسك 
الزاعى السوداشسی ٠‏ _ 
ors )(‏ الشامی ۶ Pago‏ اص £0 


)1( ف © سحد ماهر Byam‏ : الادجامات الاقتصادية گی 1 أسود اه ٠‏ ۽ tell‏ يث جر ٤‏ 


ويتوجيه العذاءة الى الحواصلات ااي ية ال جوب السو أن ینکن استشسسلال 9 
وستحاته على الوجه الا ثمل وتصریفہا الى الاسواق تی‌الشعال اللأحول پالسکسان eae‏ 
الى الخارج اذا ھی بحفظہسسا وتصد ٠ Lay‏ كمأ یجب ‌تزویسد وسائل الثقل الاتیة oe‏ ألجئوب 
بذ ه الشتجات يجب تژوید هأ ا ھت suze‏ تقلبا من ناطق انتاجہ۔سا 
الى أسواق استہلاکہا د وم أن یتتارلہا العطسب ٭ 


tod‏ پالڈ کر أن اسب واد ل المواصلات السا وأرخصبا فى الجتؤب سی 
التقل الثبری Latest 131١‏ الی Jha!‏ تجد أن وادی حلٹا يتصل يحطيرة ۱۱۱ كسم 
پخط حد ید ی pear‏ | لصحرا * الجافة فى ال ۳٦۷‏ الال ہا وش مدلتة ابوحد یتصل 
میم كريمة ۲۶۸ کم داولا حيث يخد g‏ «أكز مسروی ود تقلسه المنتجة القع والبلح وسن أ 
يد الخط م وزيا للثیل ویقاہل من پورسود أن وعليرة وعه, عدأيرة یستمر الخط مرازی rae‏ 
حتی الخریلسسسوم 1 3 . 

القع خط السكك آلحد ید ية باد أده می coh‏ حلٹا الی ابیحطد تارکا تطقة 
دنتسه تحتمد فى Ji‏ شتجاتہا خاصة البلح علیا لثقل الشبری حتى بدإية السكك الحد يد ية 
نی dys‏ الق تستشرق سی مح‌آن السافة لاتزید على ۲٢٠٢‏ کر بین كرمة وکریمسسه 
قار مثل هذه | لوسيلة لاتحتبى ملائنة على رم تع cra een‏ ا 
880 لد أتطج البلح ٠‏ 


وی ختام | لحديث عن أثر المباصلات على الزراعةيكن القول بصفة عامسه أن السودان 
یکی استخلالہا فى انتاج جع انذاعأ لشلات المداريسسة وشیه المد اريسسة والمعتد اة 
وذ لك حيث تتسع الارض وتتئوع در التضا ريس لاخ ولذا ثالسودان ذو ستقیل باس 
كد ولقزراعية titan‏ ود وم شك فى هذا الضط,راذ! ماتوثرت عدة عوامل من أهمبا وسائل اللقسل 
الماسسحة © ٭ 


۱ وتتمیزژ ! لسود ان Say? Some,‏ خشہیة alsin‏ تتمثل فى الخاپات | لواسحة التی تلذ خ ساحتہا 
تبحو ۲۲ مليون قد ان تنتشسر فى حرا لیل ال ریق وعرضا! ثیل cage NT‏ شی بر الجپسسل 
وغربسه ual ly‏ الجتوب دن بحر t‏ لصريب حتى لمحد و الحئوبية oo‏ ولكن م أستخلالہا لایزال dow‏ ود 


(۱) ف ٭ سحد ٠ Stas pb‏ پحوث اقتصأ؛ & عن السود أن ص١١‏ 
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whales (9‏ ۶ ل ۰ دی : السودان ص۲۵۰ 


ديهم 


وهذه الثروة الئياتية ! أدابيعية تحوق استشلالہا بعنرا لصحمیات‌التی تبمئأ فى هذا 7 
ومی مشكلة التقل فطلا نجد معذام الانواعالصالحة لائشر توجدسبعثسرة Sof‏ ساحسسسات 
صخيرة أوعلى هيئة شود دأسسه ودذ ا یرقع مم الاکالیسسسف لضروۃ جرا سا سات 

طويلة الى ٠ sill‏ کا لاتوجد وسيلة رخيصة للتقل مم الذاية الى الما شسسو كال ثهار مشلا 
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واخیرا اہ | staal‏ الخشبية گی محداات 5 نتحث فسسسو ٭ 


وبا فان عدم استشلال الغايات ف ىالسودان الى الا الاستقلال الكانى یرجسسح 
الى عدم كفا شبكة الثقل فى حذهنالمناطق مط يرفع من تكاليف الثقل خاصة وأم حجم الاخشاب 
كبير! لايتحمل هذه التفقات ولذ | aos‏ الاخشاب المستورية من الخايج أريخ ص أسعار! من الخشب 


والمباصلات و لتقل عامل هام می العوامل التي goat‏ عدم الامتطمحتى 5 5 
بأستخراج الثروة vol‏ الط فوثه فى باطم الاويز فى Beebo‏ خاصة أذ! کان الخسسسام 
المیجود. لیساتتصادیا ald‏ أوفقر! لمعدى فيه مط يدي إلى عدم تحطه تک لیف اللق سل 
والمباصلات خاصۃ أذ! کان هناك صحویة فى Jit!‏ أو !تعد اما لطرق المؤية الى التاجسسسسم 
أوبعدها عه Mid ٠‏ خام ا لذ هب تيده آهم ما طق تعديئه فى جہساتجییست فسسسی 
جبال البحر الا مر كط یمجد فى جتؤب !الروصيرصوبرتفمات اللویا ٠‏ ويخسسد م Sole‏ انتاج س 
الذهب خط سکة حديد یحتبر أبل خط حد يدى لطلكية خاسترفائی أطول خط من الخ طوط ل 
الحدید ية الخثيفة فى أبلاد وهو ژلخه Mi‏ ی یصل ee‏ کب ام گرا نی بألسكك | لحد ید 
الرگيسية فى السود ان ate‏ محدلة رقم C1)‏ فى الصحرا * الثؤبیة وطوله 1۸ کم والشجم یشسسسح 
على بعد ۱۸ كم شال Vig‏ المسدرة التى تد سط الطریق القد یم للجمال ططبين, کورسکو ‏ 


| سس 


bl‏ بد ات شركة حقول! لذ هب فى السودان للتعدين وبدأت توٹماتہا فى Bhd‏ فسی 
aus,‏ ۱۹۰۵ بيدأت !اڈ شركة فى انشا * Le‏ حد ید حفيفة لتفوم متوعسم المشروع وأتيمت الطنشسآت 
والتخضیرات للمتجسسم بمجموعه ay‏ الشخصصینس حیث آقا تا فی المتطقة ٭ وقد هجر أل لاجم 


. 0 .مع 4 8 a‏ 
بعد أن قلت تيمته ومجمسرۃ أ لتا ويه ثالساة الحدید هسسی الا خری أصدعست غير أت قیمة 
فى سه 89۱۹۲٢‏ ۰ 


1 ~ Hill Sudan Transport pr,” 145-169, 


أط التحامرفيوجد نی بحر الغزالود ارفی وقد (ستخل هناك م زی بعود plasty‏ 
مراکز استخراجه هی حشرۃ الٹحامرالشہوۃ فى اقصبی الغرب وبازالت يها کمیات لابأسريبا 
ولکن Jal‏ فسسى وسائل الثقل بعد ها ate‏ جمل التحد ين حرقة تلیله الا ریاح ولیست الیسسےة 
gall‏ جود ة نا لمعه نع النئرة 1 و الجود ة یا لثوع بحیث تبرر Lash‏ * سکة حدید تریط الاقلیسسم 
بپکسا؛ التصد یسسی * ۱ 

ویوجد بالسود ان لکیریت والجرائیت والزتك والرصاموا لٹجئیڑ والميكا والفلسبجساں 
وا لتدارون والاسبستوولکم, لم یثیت بعد وجود ها Lal de‏ مراتتسادیخامة أذ! وضعتا فسسسی 
الاعتبار عدم كفاية وسائل:الئقل ٠‏ كط وجد الفحم بكميات تلیله فى السودا,وئذارا لكر حجمسسسه 
ab‏ یتکلف | اكثير من التفقات فی alt‏ ولذا فان استخراجه ایضا غير اتتصادى ٠‏ مبازالت بداخسل 
؟رشپا الکثیر من الثروات | امعد Se‏ مطمورا یبقی من یستشله لولا عسدم توانر الشرایین الحيويسة 
التی تسہل الوصيل اليه واستخراچه ۷ا ۰ 


bt‏ عن المواصلات وا لصناعة تقد ترکت وسائل الثقل ملامح طاضحسه فی شکل وتوزپسسسح 
مراكز | لصتاعة تی‌السود ان ۰ 


mi تجرد نیبا زرا القن تقی‌علی بعد كبير من‎ WI لان كل الشاطق‎ Las 
| کرحسستی‎ ۲٥٥٢ hdr القن لصافة تبلچحو ۱۵۰۰ ك * م‎ Ji وا لسکك | لحد يدية ولابد‎ 
یصل الى ميا التصدیرثی بورسود ان ولط كانت یذ رة القطن أقل کثیرا خی ثضنها من القطسسسن‎ 
SV الشعر نفس سه آلذ ى لايزيد وزئه على ثلث الوزه, الکلی للقطن الزهر * كان من‎ 
ولذ لك نقد أقيمت المحالج‎ ٠ أن يفضل التدلسی عم الیذ رة فى أقرب ما یستظاع مى اطق زراعته‎ 
— فى مشروع| لجزيرة لحلج اقدلار م الجزيرة وفى بورسود ان والخرطوم لحلج اقعلان الطاطق شعال‎ 
الخر دلوم وثی‌ستار لحلج الاقدلان المطريسة فى المجموعة الشمالیة م آراضیه عدة محال سج‎ 
9 فى منتاقة اللزیس| لحلج اقدلان !ائیا العاریسسة وش المديرية الاستوائیة لحلج اتدااتبا‎ 
٠ وحكذا‎ 

وی يختدريا لضرة فا فا لملاحظ أن اتاج المحالج الواقعة على خداودا. السكك الحد يدي 
هوالذى یصدر وحده ويستبلك ائتاج المحالج الاخری محليا 6 , 


(۱) سلیمان محمود ممليطنة ثروة أفريقيا !لمعد تية عر۸ ۷ 
(۷) د ٭ الصیاد ء٤‏ د ٠‏ سحودی : الس.سسود. ان‌می۲۱۹ 
shies ۷9‏ + اتتصادیات السودام ص ۱۸۵ 


وجد ير yl SUL‏ صئاعة حلج abil‏ ليست هى الصئاعة ا ليحي دة التی تقوم داخل أو 
بالشسرب من متدلقة اتتساج الطد 5 الخام sels‏ تكرر Jo‏ هذا فى أحوال كثيرة والسستى 
يتدالب تقلا لماد ة الخام ind‏ نكا ليف عالية شل أقامة مصتعا لسكر فى جتهسسيف. حیث مزا رعا لقصب 
وحتی or,‏ الائل مقصور! على Sti‏ يعد الت«؛یع‌حتی يقل الحیز Ui)‏ ی یحتاجسه السکسر © 
وکا أثيم ممت الورق المقوىأيم! بالقسرب من تال۷ا کش اتسس 
وهی حاب التدان, فقد أتيسسم فى د لا الاش ٠‏ ومن الشروطات التى فى سبیلہا السسى 
الطفیق ستخ‌حفظ وتعلیب الخۂ ریات والفاكبة فى واو ذ لك أن السود ان يتميز بورة قفسسى 


الفواكه فى الجتوب ولط كانت وسيلة النثلّالجتوب الى الشطل يدايئه سا كأريتسببفى فسساد _ 


6 
sal‏ لشقولة مثل المانجسو Lands‏ قبل وصولها إلى أءاکن تسويقبا وبذ لك يخفظ على السود ان 
رة دائلقمی الضباع ومذ لك تصدر معليسسه من الجنوب الى أسواق الاستبلاك فى الشمال 

وفى الخارج وان کان يجب أ تجبسز وسائل النقل بأجہزة التبريد و لحفخاحتی يكن تقسسل 
هذه SLU‏ وا لخشر فى حالة جيدة وهی طازجة حي ثيكثر الدللبعلىاستبلاكبا ۰ ویر هذه س 
thal |‏ هناك کئیں من الفشريعات سوف يقأم فيب !المصائع مرتبطة بمنظقسة الاثتاج شل ممت سع 
تجنيف الپضسسل فی كسلا ومصتع لحفظ الا لیا فى بأيئؤسة فى غرب السود أن حیث المرأعسى 
ومحدله تحلیب الا سط ك فى atlas,‏ | لبحر الاحمر ومصنعاح لفورق فى! لجتوب معتمد ین على تبات 
البردی فی dhs‏ السد ود هذا خلاف المصاتعالمقاءة فعلا والتی سوفتقام نی ماداق أخرى . 
لاعتيارات أخرى لہا تأثي رأتوى على اختیار مكان المصنخ مثل تریہا مب السركك | لحد يد ية بعضسة 
خاصة ووسائل الثقل الا خری بدفة dole‏ ٭ ون لك مما أدى الىتركيز عدد كبير من المصائعفى - 
atlas,‏ الحاصمة المثلئة حيث أ نبا ماتقی لعد د كبير م الطرق وا لخداسسسودذ الحديدية السسی 
الشمال «الجتؤب والغرب مط يس لوصولا لمادة الخام والععال وأيضا القرب من أسواق الاستهلاك 
وتسبيل توزيع المنتجات الى جمم‌اتحا*السسودان * ۱ 


والثقل فى السودان قد يعتبر من أهم العواءق التی تجابه أ لتقد م الصتاعی شہویتسبب 
عى تم۔لیل shell‏ الخام الستوردة يعسن بووسودان وعدم تقلا الى المصات كا ان شظة تملع 
الخياربالاضافسه الى صحوية الحصول علیہا تجسد Lal‏ اذا وسلت تعطل استغلالما _ 
لمدة طوياة نظرا ليصد المسافۃ پیٹہا مين المصائع ٭ كرا أن sagt‏ الشاسعيي, جنات السودان 
المختلفة وعدم تغطيته بشبکة جيدة من المياصلات یشل صعوبة ph‏ تسويق السلع الئتجسسسه 
الى أسواى الاستبلاك فى الداخل والخارج ٠‏ راذا وصلت تصل مرتفسة الاسمار وذ لك لاضافة 
تكاليف النقل عطیبسا ٠‏ ۱ ۱ 


w WT ب‎ 
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قد تكلا فی فصل سابق عن شاحلق الانتاج وایضحتا فيه متاطق ترکز الانتاج الژراعسی 
والصتاعی والمعد تى bate LS‏ نى بداية هذا الفصل أثر المواصلات على التشاط الاقتهبادی مسن 
زراعی tate ebro‏ ین ولما كانت لے اديج بين المواصلات وبين be beth‏ لتشاط المختلفة هی علاقسة 
تسہیل تقل المواد الخام الى المصائعأو الى التصد ير وكذا تقل المئتدات الزراعیة والصتاعیسسة 
آلی اسواق الاستپلاك فى الداخل أو الخارج أو تقل شتجات صناغية أو زراعية أو استهلاکیسسسه 
۱ تر ار لمان الداخلية لوجدئا أن التجارة تد ور قی هذا الفلك ولا تحيسد سے 
تقوم بها الحكوية وألاثراد فى اتحاگ السودان السختلفة خلالألد روب القديمة أ لمعروفة والائہسا ر 
والحلرق Sty aod‏ وخداوط السکك الحد يدية الموصلة من قلب‌السودان الى مأئی التصدير والسسى 
البلاد المجاوة مثل : 


مثل 


1 س الدرب‌الموصل مم الحپشة وعلى وجه الخصوص من ششسسدار الى القلابات و لتضارف 
وکسس.لا وسوأکن ومسوع ومر التضارف ایضا الى الخر طوم .٠‏ 


۲ ہے آلدرب‌المیصل مم الخرولوم الى ہوپسسر وسواکسسن * ۱ 
٣‏ س آلدرپ‌الموصل مم دارئورالی الخردلوم والی دنتلسه والی أسيوط مباشرة ٭ 


bf‏ السثر بالسئن ینتشسرعلی الئيل الازرق والئیل الابیض‌الی برسسر وكورسكسو السسی 
أسوان أا ad,‏ الطریق oS‏ عن دلريق الجدال والقوافل oh‏ بدأ الاریق الى الشعال يفقسد 
أحميته الگ پیج كوسيلة Jad‏ البضائعفبعد of‏ کائسست حمولة البضائع أ لمتقولة عليه کی 
yp‏ ۲۲ آلف طن فى سنہ ۱۹۳۸ ائنخذشتثی سئه ۱۹6۷ الی عشوة آ لاف مان شرالی سیعة آ لاف 
طن فسى سئه ۱۹۵۰ ثم اريعة آ لاف سنه ۱۹۰١‏ ویرجع‌هذا ألى تحول تجارة السودان السسی 
میتاشبا البحری على | لبحر الاحصر بعد أن كانت تحتمد Leta te‏ الثنبری فی وأدى حلفا 
كما أ خداوط البقل الشهری فى ألجئوب‌تمتیر فسني المقام الال خدلوطا لتقل اليضائع فعلیہا 
fits‏ ثحو ۷۵ من جملڈ اليشاقم| لتى تحطہا المراكب فىتبر الثیل وردانده ٩۷‏ » وقد استحدثت 
السیارات ( الليارى ) All‏ تمتبر بديلة عم الثقل الشبری خلال فصل الجفاف كط هوالحال علسی 


تہرالجسسور ط بین شرع ارق ووأ و ٭ هذا ورتم أن سكك حد ید السود أن قوأامہا عدد مسن 


الخداوط ! لضیقة | اه رد ة الا اک تی د ورا خداير! فى تلبية الحاجة للثقل بالئسيه للتجارة 


aed‏ سس ها حلي بوي بيو معد محم سكعب جد تہ رت 


)0 مل . ghey‏ تاریخ | لمواصلات فى سود أن وادى Jel‏ ص۷ سب ۱۲ 


2 - Behind The Modern Sudan 2+ 2235. 


5-85 ¥ مه 


الخارجية والداخلية على السسوا* وتنشير الى الخط الذويدتد من الخرطوم الى عدلبوة حیث س 
يتفرع فى اتجاهين «مبايئزن أحدحما يعبر أوطان, البحاه شر الى يورسود ان شضذ السودان 
الرئیسی علی البحر pe lth yao‏ الصحرا * العدامسسور الى حلظ ادئفذ السوداتى الشمالی الى _ 
الاقلیم الصری st”)‏ أ وصول را لسکة الحديد إلى Ves‏ ف ىأقصى الخربوالى واو فى الجئوب 
fissile, staal‏ أ لوك ر پشرکۃ سك حد oh;‏ ية لابا سیہاتساہم فی لخد مه التجارة سا حم 
فسالة ويعتير ثقطۃ تحول فى الاتتداد (لسودائی نظرإ الى al‏ يشير الى بد * تثفية العلاقات سه 
التجارية بین تصفی السود ام وذ لاک بعد Lake‏ الدلويلة على ید ی الاستحطر ولاشك أن هذا 
أدى الی‌تسپیل الاتصال وااتكامل بي أحزا * السود ان المختافة ما بين ائتاج واحتیاجات مما 


مساك | as!‏ قص‌ویمزع ناه ارم وة @ 


وإتماط للاغراضالاتتصادية وتحتیقا للموأصلة السريحة لتجارة أ لسود ان الاوسط امد ت 
Saal hel,‏ الحدید من كسلا وعبرت نہر عطبرة الى أقليم البطائة حيث وصلت الى القضارف سنه ۱٩۲۸‏ 
وتم اتصالہا بستار سئه ۱۹۲۹ وقد فتح هذا الخدا للتجارة فى ۱۵ pind‏ سنه ۱۹۲۹ ويه سسى 
ذلك أن سنار أصبحت على اتصال با لساحل السودائىمن ”ا أتجاه كسلا وعدلبرة الامی 
الذى يمسر كثيرا عملیات تقل ball‏ راد می تشاط بورسودان bs)‏ أن د لعا الا ظلت قليله ‏ 
الانتاج حتى ثراتشاء هذا الخط کا لم يكن من الميسور أن یتجح مشروعالجزيرة د ون أن ترتبط 
oO) acl ha, Leal!‏ ۱ 


ولذا wag‏ انشا * هذا الخط وجد ٹا تزايدا ملحوظا فى الساحة المنزرعة قطنا كط یلی : 


الب المساحة الكلية للقطى پالقدان 
te‏ ودج tte‏ ۳۰۹ ۱ 
٦1ےہ‏ لاع ۰ ور ۳۲۳ 
۷ به Yoo ر٥ LA‏ 
۸ ۹؟ ۱ ۷۳ر YAY‏ 
٢۹‏ ۔ے مه ٩‏ ر ۶۱۲ 
مال 04 ۱ر ١۹‏ 


وان هذه الڑیاد 3 فی مسأحة ة القداى as‏ لیا على رید Ont‏ فى ‘Vi‏ اج وهذا یعتی أن العھسےب* 


رجہ سے چب 


() ف « صلاح الاي أنتقل نی Vor hast‏ 
a {0‏ صلاح کل 7 پورس ار م ص٥‏ 
0 فة د لصي" ۱ اقتصاں يات السو أن ص٦٦‏ 


ہے تہ و 


گان ثقيلا وس زإد من الضغط ایضا مشسسروعالناقل الذى يزيد من الساحة tase‏ 
قدلتا فى رش الجژیرة tas‏ ذ لك زيادة كبيرة فى الانتاج والضغط على سكة حديد مدئى /الخرطوم/ 
يورسود أن بط لادلاقسة 5 له په * ۰ من أجل 3 لك أزمعت الحكوية مسد خد حد ید ی م ا لخر سوم 
الى pt Lal‏ لتحقین خد de‏ خرووية للتطوير الاقتصادى وتخفيف الصبعلى خط سكة حد يد سثار 
س الخربایم ٠‏ ويقترج لد كتور صلاح الشامى فى كتأبه المواصلات والتدنو الاقتصادى آم یلقسسل 
القطن من الجزيرة والمناقل نی‌اتجاهین : ۱ 

د لرية يداريق الخرجلوم / عداسسسوة 0 

۲ هه سٹنساں / کسسلا أ لی بورسودان 


ومع ذلك نان هذيم الخداین لن یسعفا انتاج القطن بحد أتطم الاطوار الاریهسة 
لمشووع الجزپرة ولذ لك یمک الا تماد اط على الثقل اللهری فى الثيل of ae Yi‏ پاستخدام س 
السیارات لثقلقطن الطأاقسل ویفضل «اریق الئیل لانه رخیص| لتكأليف فیما بين ا لد ویسسا لخر 

ولان الثقل البرى ام یلق بعد الہتایة الكافية ولازالت طرق السودان فى حألة توثی لہا anes‏ 
الذ ی يحمل السيارة كل جہد e‏ 


وبمجد خطان ٹائنیان میم اائوعالضیق BY‏ هو خط طوكر ‏ ترنكيتات وتد یره سکسسة 
حديد السودان ومبحته تقل ا لقدارم می طتلتة د لا دأوكسم_الى Ae‏ ترنکیتسسات على 
الیحر الاح ومن ثم شیم لایصمل آلا فى موسم جس القطن نقط bl‏ الخط الثائی ففی أرنرالجزیرة 
وکائت تد یره شركة bis‏ به الزراأصسسات السود ائفة وقد آلت طکیته ألى مجلس شروعالجزیرة بعسسد 
آن انتہسسی عقد أمتياز الشركة فى يوليو سنه ۱۱۵۰ ومهصه هذا الخطھی JE‏ القطسسسی 
الزعسسسر می Manele‏ المحالج ثى بارتجسان بالقرب من وب مد تى والحصاجوييظ . 


bf‏ فيط بختس‌بثقل بذره القدان, تنلاحظ أن اناج المحالج الواقعة على خطوط السكك 
الحديدية حر الد ی بص CT‏ ۾ المحالج الاخری مسلا )0 ود تم تقل 6 الف 
ob‏ می الب رة فى عام SAT‏ و ۷ ألف طن ob‏ ۱۹۲۳ا 


© 


)1( د ٠»‏ صلام | الغا : المەواصلات والتداور الاقتصادی فى السودان ص١١۱‏ ۶ ۱۱۲ 
٤ ie ie (0‏ !لتقل فی اليلاد الحريية می س۸٦‏ الی برش 


BY sues} wht '‏ : 
9 4و “العاف 2 اتتصادبات السجد أ ص ”لا 


4 — Hill: Sudan Transport. 


mw ۱۱٩ oe 


وكط زاد انتاج القعان بشکل ملحوظ کا بينا كان ائتاج السصخ یتزاید تزایدا کییرا س 
آیذا نقد ارتفعانتاج موسم ٠٤‏ / 41 الى ۲۵ ألفطن بعد أن کان لايتجاوز ۱۷ ألف طسن 
فى السئوات الثلاكة السابقة وأستمرت | لزيادة فى الانتاج فى المواسم ألتالية الى ۲۷ آلف‌دلسسن 
و ۷ الف طن و ٦‏ الف طم ثم ۳۳ ألفطن علی‌التوالی وکائت هذه الزيادة التىيسجلها 
كلا م انتاج التطن of Grete‏ العبة الذى تحطه الخسسداوط الحد يد ية گان ثقیلا وگان 

على الشبكة of‏ تعمل دوم توقف لكى تسهم بد ورها كاملا فى تقل التجارة الخارجیة ولد اخليسسة 

على مستوى عالی بم FEMI‏ ۰ 


وقد کان الصمخ‌الحربی یصدر من سواكن أو یثقل علی‌الجمال بداریق الاریمین سسسن 

٠‏ دارفورالی أسيوط أو می Mata All‏ آسوان بداریق بریسسسأوحلفا عن طریق دنقلسه ولط صل 
الخط الحد يدى إلى البحر الاحمر توسعت تجارة الصمن وازد هرت تجارته مر أخرى بوصول السکك 

الحديدية الى الابيض(!) وقد تسیب وصول الخلا الحد يد عالی الاپیض‌فی زيادة كميسسسة 
الصمخ! Xitel‏ فى الدبارۃ الخارجية من 1۱۰ لاف طن سنه ۱۹۰۲الی ۱۵ VAL‏ طن ۱٩۱۲‏ 
وهی السته التالية مباشرةٍ لامتداد الخط الحدید ی وه للثقل رتد پلخت‌ثی سنه ۱۹۵۵ س 

السى ۰ ألف طن ds‏ دبكلا للتجارة الخارچيية ٠‏ 


ولیمریخاف of‏ التوسعنى انتاج Mec Bedell‏ زياد ة فى الدخل الق th‏ زيادة 
أيرادات الدكرية ( الحوائد الجليلة ‏ الثقل بالسكك الحديدية # الرسوم والضرائب المدلية ) © 
وقد صد ریت سسسواً کن من ألصمخ سنه ۵ یب ۸ ر۳٣‏ جثنه وسله ۱۹۰۲ OVO‏ ر ٤٤‏ وس 
بورسودان سئه ۱٩۰۲‏ بت ۹٦۷ر‏ ۳۶ جنیه وبلاحظ أ تقل الصمخ| لسکك الحد ید یة Tp bs‏ ۱۹۰۶ء 
وی الاپیضرقد 24:1 ت أكبر سوق للصمخ‌نی السود ان بل وی العالم جم والذى کان هسم 
صاد رات السود ان جمیہا oy‏ یحقل المرتبة الثائية فى التجارة الخارجية فى الوقت الحاضر وا لصمخ 
یتم تسويقه عن‌طریق shall‏ العلئی — يرد الصمن بعد جمعه الى الموق على ظہورالجسسسسال 
أو الحمير وحد yb Wiis‏ وقد انت أستخد امہا وتوضيميات الصمغ فى داخل أكياسمن جلسسسود 
البقر وغيرها ity‏ لعادة فار تکالیف بقل الصمغالى الاسواق لاتكلف كثيرا حیث أن المئتج یسك 
غالبا gil abl‏ تحمسسل الصمخ وهو يحتاج للذ داب الى المديئة على أى حال لشرا “ ط يلزمه من 
السلخ الاستبلاكية والمواد الغذائية ٠‏ ۱ ۱ 


(۱) د ٭ صیاد. ۶ اتاد پاتا لود أن ص٦٦‏ 
«a(t‏ سعد طاحة الاتجامات الاقتصادية تی‌السود.ان الحدیث ص۸٤٢‏ - ۵۶ 
)۳( كن صلاح Lal‏ کی 3 مج سوا cH‏ صي ۷٦‏ 


w ١۱٠+ سے‎ 


bef‏ الصمخ الثذايف يرسل الى بورسود أن بالسکك الحد يذية وا لممخ‌الای یجمع‌قسی 
مد پرية كسلا يرسل بلج لدلبيعية الی بورسود ارم لنتذایشه هناك وألدمنالذی She Mise he‏ 
الواتعة جئوبا لخرداوم تجری عليه عطية التتذایفبالشسرن بالخردلوم ثم یوسل الى بورسود آن 
وی بورسود ارم يجرىتفتيش! اصمخ ووزئه | للنباشسی ثم یشحن علی‌السفسن * 


وقد كانت تجارة أ لهبمخ‌فیعام ۲٦‏ تحتکردا الحکوبة | لمسرية ىالسود ان وگائت SF‏ 
الل مليما ع كل ١١١‏ روثلا ثم تحسئت تد ریجیا فى عام 986٠‏ الى ۲۷۰ طيم للقٹدلئىصسسار 
وثى عہد المبدية کان الصمخ يجمع فىبيت أم د رمان, ثم يصدر بعد US‏ ألی‌صر ولط وصل الخسط 
الحديدى السى مديئة Bee VE‏ عام ۱۹۱۲ ارتفعت الاسعارالى حوالى ١‏ جیه و ۱۲ hub‏ 
للقتدلار ثم انتذامت تجارته ٹیم بعد ووصل سعر القتظا رطام ۱۹۹۲ ۷۵ ترها ٠ٗ‏ ین الخط 
الحديدى من كوستى الى الابیئروںن الرهد الى ثرالا لایحققان کل الخدءة المطلهيسة 
لانتاج هاتين المديريتين ذلك اتهسا يحتكران انتاج الصمغ والحيواتات الحية كالماشية والابل 
وأيضا السمسم والفول السود ائی‌والذ ره ٠‏ 


bf‏ تقل العاشیة نتنجد أن دارو هى آهم مديرية صدرة لہا والقى تخرج نبا 
سیرا آلی الا بیذرکا أن حناكداريقا قديما من الفاشر مسار فى الاتجاه الشطلى الوه سسسوط 
فى مر وهو د رب الاريحين ذلك الطريق کان ستخد ما مذ الافالستین الاأته ور تسه 
صعوبا تات ابيعة الصحرا* ونترها che th‏ من جاب وقسوة الاخ من جائ ب آخسر 
وكانت أحمية درب الاریحین تتفاوت من عصر الى عبر تبما لاقبال السوق ead‏ 
استیمابالسلح السود أئزة وتا مپسا الحیواتات ٠‏ 


وجتعتبرالحيوائات اهم البضائع! لمتقولة على خط واد یحلفا -الشلال والواقعأن تجارة 
السیدان فى المیاشی وکلہا laste‏ سے صر تصل الى اسياق استہلاکہا SW‏ عن هذا الطريق O‏ 
لذ لك وتسبيلا مم السكك لحد يد ية المصریة لتنشيط هذه التجارة وتشجيح التصد یر اليما (الى 
Cen‏ خصصت قداارا من ٠٥‏ عرية للمواشى السود انية بالشلال دون تقيد التجار يعدد معیسسن 
مم الطشية التی ینکن شحتنا بتلك العريات وان یکین الاجر الذ یتحصله عن ذ لك ۰٩‏ اجنيا 
مبط کان العدد المشحون go‏ < ذا من التسہیل ماقد يصلالى تخفيض ۲۰ لا من أجور JES‏ 
التی كانت تحصل من قبل فضلا عط فى ذلث من تسہیل تصدیرالہمجول الی‌عصر حیث‌یکین س 
الاقبال على لحومہا أكثر مما هو على لحوم الابقار الكبيرة ٭ 
الصا أ یت ص ۱۵۷ 


af 


ste ity‏ مج هذه الماشیة ٠١ gor‏ ألفرأس ٠‏ ویلاحظ أن العدد المئقول فسی 
سته ۱۹۲۷ 6 ۱:۰۰ تنو ۱۰ ابال العدد فی VATA ate‏ ولایرجع ذلك‌السسسی 
الزيادة فى تجارة الحیمائات پیم هر والسود ان bith‏ سیبه أن صرکائت قسسد حظرت تقل 
الماشیة السودائیة والاغام السودائية عن هذ! الطریق فى ۱۱۳۵ لاسباب بيطرية شم عسادت 
في سئفأت بعد الحرب نا لفسست ہڈا الحظر 0 begets‏ نان أى زپادة نی الانتاج الحيوائق لن 
تسس راء ipa, bay‏ ذلاهرة على تجارة البلاد الخارجية الا اذا تواقرت وسأئل التقسسسسل 
op‏ الشاحلق الك اخلیتالی gle‏ التصدیر ۰ 


وقد سیق أن تکلشا عن مشكلة | لتقل التی‌تواجه انتاج الذره التزاید تتیجستالتوسسح 

فى الزراءة الا لية Lech‏ وهنا نشير إلى سو الترحیل بوأسداة eal‏ لحد ید ية وارتفاع - 
التولسسوی نقد دلت التجا ٭؛ لسابقة أ, السكك الحديدية لاتستطيح ترحیل أ أكثر من ٠١ A‏ 
آلاف طن ذرة فى الشہسسر عند أبتى أ ترحیل القطن من المحالج وقد کان لدی بحسسسض 
التجار | لمدلیین عقید بپایعه لكميات من الذرة تسلم لبورسودان ( این نیرایں) فلم یستدلیعوا 
تقلبا مط کید هم خسائر فادحسه واذ! ط انتظم الثقل الى یورسودان وتمشى معاحتياجات ۔- 
التجار فالشتظرآن یصل السعر الى ط یقرب مین ۲۵ ترشا للقتطار ویتصل بهذا الموضوعأن آلٹولون 
کارا ر ۱ جتیہا للد فى آلماشسی من القضارف الى بورسود ان ولكته أرتفع الى ۹۸ر ۱ جئیہا 
للطن فى الوقت !لحار وتسبيلا لحطية التقل يجب توفير وتخفیف أجر ألنقل بالسكة الحد يسسسد 
من القضارف !لی بورسد أن وان *الطرق البرية وشحہا الاولوية فى هذه الییناتڈ ا ۰ 


ats!‏ فى القضارف ثشأتعی ats‏ الانتاج ۷1۰ مشكلة الذرة فى د أرفور Lisi‏ ت 
می البحد الشاسعط بين ضاماق الانتاج والاسواق فرغم شبكة المواصلات الوأسعة التی تخدلسسی 
السودان فلا يزال التقل مشكلة السود ان الاولي نالسافات الشاسعة بين آجزائه المختلفة ودابيعسة 
أراضيه وصعوبه مسد !لدارق فى کثیر مم أجزائه سا يجمل الثقل أمرا غاليا ٭ فد ارفور ثلا کائنسست 
تكاد تكون بممزل عن أليلاد من التاحية الاقتصادية فلم يكن من الممكن اعتبارها Fim‏ يساهم فسى 
NE‏ تخیر !تحال كثير! بعد استداد رأمرالسكة الحد يد 
الى ٹیالا الا أنه فى كثير من الاحیان يكن سغسر الذرة الستورد.ة من آلهشد ف ىأسواق الخردلوم 
Bl‏ مس paw‏ لذ رة المستوردة می دارفی 99 ۰ 

(۱) ده الصيسادف 5 التقل فىالبلاد الحربية ص1۸ ے ۷۲ 
9) د » سعد بأهحرحمزة gf‏ الاتجاهات الاقتصادية فى السود.ان VA peg tall‏ 
() د ٠الصيساد‏ : لثقل فی البلادالحرییتص/۱م ۲ 


سے WY‏ س 


. أن هناك نائضساً م الذرة وان کان قلیلا تضبیا .الا أنه لبسه قيمته عند ٹیاشسسل‎ bs 


+  ىتسوكولاكلم يقل هذا النائضاللويات فيط بين‎ ball ٠ 


ومشكلة Star Jal‏ ع قبة أطم ely‏ التخیل فی‌السود ان فشقطلة دلقلة ثلا تمتصسسد 
على الثقل الشبرى حتى aba,‏ السكك | لحدید ية فى کرینڈ وتستشرق الرحلة أسبو | كاملا معأن س 
السانة لاتزيد على ۰ کم بین كرمة وكريمة ومشل هذه الوسيلة البدايئة لاتمتیں ملاکمسسسسه 
على الاطلاق لخد أى عار (1) ۰ ۱ : 


ales‏ وأم د ريان یأڈیصل مذ! الداريق العاصمة dis,‏ يسهولة بد ون تكاليق تذ كر واریق آخسسی 
ا بين کیت ود نقله عير الصحرا*حاملا البضائعاکٹی سرت سا يحعل القوارب التخارية لا 


0 ولط كانت سياسة الكو تجاه المیاصلات لاتسهم فى تطویر اقتصاديات البسسلاد 

فان obi‏ الفواكه فى! لجئؤب يواجه مشكلة ماع هی بط“ وسائل التقل التى لاشك أن استخدامہا 
يكرنى أحرائطج يكن أن یسب به الجتؤب فى التجارة ومو الفاکہےة ذلك اننا تعر بسا 
للتلف والفساد فى رجلتبا الدلويلة من ناطق ائتاجها الی‌السوق المحلية فى شمال السسودان 
وکن أن تحمل الحكوءة سئولية ذلك الاحمال 27 وهى التى يجب أن تعمل علىتجهيز وسال 
التقل البطيئة پوسائل حد يثه لحفظ الفاكبة لضان Ladle‏ لزيادة هخل الجنوب أو العمل علىتوثير 
وسائل ألنتل الحد يثالسريعة ٠‏ ولاشك أنامتداد السكك الحديدية الی وأوفى ped‏ اير سته ۱۹۱۲ 
يعتبر تقدلة تحول حا اذ af‏ يشير الى بد * تتمية العلاقات التجارية ہیں نضفى السودان يعسسد 
عزلة طويلة ٠‏ ۱ ۱ 

۱ ولا کات الفاكبة السود ائیة تعضيفى غير موسم الفاكهة المصوية أذ تسبقبا عادة بشجيين 
فى التوند! مط دی الى تشجیح زراعتہا وتخفيض أحور ثقلها على السکك الحد يد ية المصريسسسسة 
مثل شمرۃ امائجو السود Sith‏ التی سمح لہا پالتقل بالسريح بئفس!لفئة ألقى كانت تنة 
السريح وذ لك فى المدة م أول قبرایر لغاية آخر یوئیو من كل عام بھی فترة تشوجها فى غير موسم 
الفاكبة المصرية ٠‏ کط ساعد ت مصر فى تش tel pen‏ لقواكة بتصد يو آشجارها وتخفي ضأجور:قلا الى 
السودان ٭ ۱ ۱ 


1 : 1 3 0 5 
1 - Barbour: The R. of the Sudan FP, 245. 


پہا بغيسر 


af 


۱۸۰ الصیاد : اقتسادیات السودان ص۷۲ ء.‎ ٠ د‎ tp 


في د » صلاح الشامی : المواصلات وا لتداور الاتتصادی فی السود ان ص٥٥‏ 


: , 


سے ١۴۲۴۳۴‏ سه 


وا لجئوب لايتميز باتتاج الفواكه نقط أذ of‏ مناك سلعة dbo‏ يمتاج bb‏ أهلالك مال 
عم مل الجئوب وهى الا خشسساب المديريات الجتوبية ألفئية بالخابات اامئتجه للاخشاب 
تجد أ ستوی سکانہا المميشى لیمریالد رجة التى يستطيعون نيبا أستغلال الموارد الخشبية 
التی تتموحولهم ولذ لك فكأ, لزاءا حتى تستفيد شها البلاد فى الستاعة او لحمل الثلتکات للسگله 
الحديدية أن قل الى الشطل حتى يكو استخلالبا by,‏ يغداى حاجة البلاد ویخئیہا عسسسن 
ااستیراد من الخارج ولکی تناك عقبة التقل التی جعلت للموارد المدلية من الاخشاب اقا 
خدایرا الا وهو الالخشا ب الواردة من الخارج اذ أنه من المؤف ار تجد أسعان الا خشاب الطردة. 
oy‏ الخارج تصل باسعار متخفذسة عن الاخشاب الواردة من الجئوب‌کل ذ لك يسبب Thay‏ وساشل 
التقل ولو أن تهر الٹیل Shas‏ هاستغل الاستخلالالصحيح لتقل الاخشاب‌س الجتوب السسى 
الشمال خاصة أن Jai‏ التبرى معروف يرخص نكا ليفه بالاضافة الی أن الجتوب‌نی حاجة البسى 
منتجات الشعال سين غسلات غذ ائية وسلح استبلاكية مما یخفض‌سن تكاليف الثقل أكثرحيث يتم 
July‏ تجارى ہیں الشمال والجتوب‌یساهم فى خفنرآسعارالاخشساب فى الشمال موسر 
على السودان العملات الصعبة التى تدفعها فى شرا * الاخشاب‌من الخايج ٠‏ ولیسەمعئی هذا 
أن التیل لایقوم بد ور ئى تقلهذه الاخشاب اذ يقوم Mad‏ بد ور هام بالئسبة لبذ مذ السلعة وکا هو 
الحال فى بحر الغزال الذى تقسوم فيه البواخر بتقل الاخشا ب التى تحتمد علیہ سكك حديد س 
السودان فىاحتياجاتها المختلفة ولكن الذى أريد قوله أنه يمرم لوسائل التقل النهرى أن تقسسوم 
بأكثى مما تقوم به وتواجط لكميات الضخمة التی يمك أن تنتجها ]بات الجتوب‌وساشرة ٠‏ 


أماعن تقل المصئؤعات نقد سبق أن اشرت الىتركز الصناعات فى المديئة المثلثة وهذا 
التركز له أحمية بالغة على alin‏ التقل ذ لك أن, شبكة الئقل تتلاقی نیا لتفرغ شحنتہا من المواد 
الخام والغلات الغذائية اللازية للصئاءة وتخرج محطة بالصناعات والسلعالاستبلاكية الى eee‏ 
اا۶ البلاد وان کار مین الملاحد! عدم وجود أستوا* فی التقدم الاقتصادى بين أجزا ۶ السودا ن 
المختلفة فا لمتذلقة شرقى| لابين ,وشط لی ا لروصير ضأكثر تقد ما يسبب سهولة لوصول الى الاسواق LS‏ 
وسأعل الثتل الحد يث وتسہیلات التسويق مناسبة نوا Lites‏ تعاتى المناطق الجئويية والغرييسة 
كثيرا نتيجة السافات التی تفصل بیم مراكز الائتاج عن الاسواق والموائنى وجكذا نجد أن عدم توافر 
المیاصلات‌حد من التقد مفى هذه المئاطق ٭ ۱ 


ويتركز bball‏ ا لتجاری والصناعى فى الریح الشمالی الشرقى من السود ان وپخاںگ Blase‏ 
( الخروم / الجزيرة ) والجہات الوسداى الا خرى الممتدة على دلول الاتهار والسكك ألحد يد يسة 


كن VE‏ نے 


ba, bay‏ على أنه لابد مین شبكة قوية مم درق المواصلات‌حتی يمكن أن یستفادہ من الشادلسق 
الداخلية لاغرانر| لتصديرالي الخايج اوا لتسو فى مراکز الاستبلاك بالداخل ۷ء _ 


قدجد ثلا آ., سکان أعالى each Yell‏ بالتجارة ألعالية والتقسد م المنثاصسسی 
الحديث نک ل عا تسه وقبیلة تكفى تفسپا اکتفا * ذاتيا دون أد تى ساعد ة مهذا الاتتصاد الشعزل 
تتيجسة حتمية لصعوبة الحاصلات فى الاتلیم 67 ء ۱ 
۱ نتقوم وسائل الماصلات Jas,‏ الصتاعات السود ائیة الى Saeed‏ الاستبلاك وكذاك المیاد الخام . 
الى ماک التصنيعفالملاحة الشہریة فى النيل الازرق مقتصرة على القواربالتی تنقل الحيوب وواد 


ات * وا نات المدلية رکذ لك الحال قى الثیل ألا بيضحيث تقل ألقوارب زیت لوتيد لشریعات 


الدالمبات فى هذه التادلق ٠‏ هذا يالى جاتب تقل اللمتیات السود ائیة مم مناطق انتاجهسا 


الى أسواق الاستبلاك والتى تحتبر ضثيلة وان كانت «تناسبة proce‏ امنتجات الصثاعیة تنجد أن 
شبكة المواصلات تقوم بد ور هام فى تصريف | لشتجات الوا رب ة من الخايج الی بورسود ان وسواکسسن 
ودلا وذ لك بتوزیعها الى داخل البلاد هذه الواردات التی تتركز فى | لسكر وأ لبنزين وزیوت ألوقود 
والاسعدة | اكيطوية وا لٹغبوجات أ لقدائية والموثية والخشب مالا لات؛ اکپربائية ٠‏ وزيادة الشسد رة 
الشرائية والاستبلاك ضأعف مم أ لحمولة الد اخد ية التی تثقلہا Son‏ حد ید السودان وقد تزایدت 
حتى أصبحت لاتستوعبها درخ الخطوط الحديدية ٠‏ وبات تأخي ر الشحن ووصول البضائع مسرا 
مگدا be sky‏ وار من | لضوووى عند كذ oll‏ تضاعف المصلحۃ اکانیاتبا ونر ریا لزید من كظ 3 - 
خماوطہسسا فى خدمة التجارة والثقل وتدعسم شبكة المیاصلات‌التی تحتاج الىتقوية فى بعش 
الخداوط وزيادة العریات کا يجب أن تشع الاولوية فى شحنالبذائح | لستوردة من بورسودان, الى 
palo Sul‏ للمواد الاولوية اللازمة الصناعة ٠‏ 0 


وفع ماسبق مر قول ol siz 5 Sag‏ عد J‏ الاطتان أ لكيلوترية قد تضاعف b‏ پوسسسسن 


7 ۱۹۳۸ و ۱۹۵۲ ارتئعت من هلاه طيون طن آلی ۱۰۱۷ طيون دان ثرتزاید om‏ 


VELY‏ طین دان of S‏ متوی سئه 1٦‏ ووصل فی عام EVIE‏ ۲ ر ٣٦۳ر‏ ازقيط یلسسی 
هذا الحجم‌الی اريمة أمثاله فى سثه ۱۹۲۲ 


() رھد بوا : shad Vig! all‏ یا لحدیث ص۱۹۷ 
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a 


| السئنسة ۱ عدد الاطئان پالکیلو مترية 

: ۱ ۱ | 

٦٦٤ ۲ ۱ A 07 
۵۲۵ ر‎ 6 ۱ ۱۳۸ 
۱ ٤۹۰ JAF | ۱۹۸ 
| e ۷ی۸‎ - 69۹ 
| یرتک‎ Ngee 
۱ )( ۹۰۷ ر‎ ۸۱ ۱ 1401 
| ACA , ۰ ۱ ۱ ۱۲ 
۱ Vag ۱۰۷ ر٤٤‎ | Voor 
)0 ۱۸ ۱ Viot 
۵۷ ۸۹ر‎ | ۱۱ 
۲ ر۳٣٣‎ ء٥‎ ۱۹ 
۱ ۲ ۷ر ۳۹ ۵ي‎ ۷ ۱ 11۳ 
| ۷ Tore ء۹٦ أ‎ 116 


۴ ۱ 
والسودان لها عدة شائذ الی‌الخارج آهمبا بورسودان be‏ نا الال وألذی یتحمل 
الا حوالی ۱۰ < می تجارة السودان الد ولية يلية Listy‏ السود ان آهری‌بادی‌حلفسا 7 
الذى يشتير البوابسسه الشمالية وت خلة حوالی ۱۰ + من تجارة السودان » ویلی هذ یسسسن 
Mel‏ ین the‏ جتوية تصل السودان بالحبشة مثل متا" تاصرالتهری » وجا يصل السسسودان 
بالبلاد المجاورة فى الجتوب ٠‏ 


وقد كان فيط ضی يعتبر میثا * وادیحلنا اہم الموائى فىالسود أن وکائت تمی‌شها کنیس 
من التجارة السود ائية والمصرية وکانت سر سوا اسبة لاستبلاك ائتاج الجتوب كط تصل عن طریقہا 
الى موائن ليحر المتوسد وان کان يعيسسب حلا عدة میب یتملق الائل بالسانة التی تبعسد 
پہا عن الاسکند رية وتبلغ ۹۰۰ کم أا الاس الٹا تزفیتعلق بعد م وجود مواصلات موحدة ممأ یگ ی السی 
ارتفا ع تكا لیف | لنقل وتكرأر ع ملية ¡ لشحر‌والتفریسخ ٠‏ مذا بالاضانة الى أن النطاق الشمالی فی‌السود أن 


)1( ف *الصیاد : التقل فى البلاد العربية 
() د »الصیاد s‏ اتتمادیات‌السهدان ۰ 
۷۴ ف *المهاد » ۵ ٠‏ سحودی : السودان س ۲۳ 


a ( 


ےه ١۱۲١۹١‏ مت 


یتسم بالفقر فى الائتاج خصوصا ٹیا لطەلھ غيب سكة حدید حلظ أیوحمد وشرق حد ود ماد یالئیل 
هذا الى أ تصميسسم | اخداوط الحديدية فى هذا النطاق لسسم یذ ی‌اعتباره خد Se‏ اقتصادیة 
ob‏ خط سک حديد صسروی ب أبوحمد ل حلفا لايمكن آن يكون وسيلة « ایب" إتوجيه السلسسح 
ألى ا لسوق المصرية oh pada tile‏ يتجه هذا الخط-لو کان الٹائین على اتداد ه حریضیسی 
على خد & اتتصادیات اللزیسه ‏ بحذ! * الثفل من حلا ولایخرج عن حد ود الیادی المأمسمل 
پالسکان ۰ 


dey‏ العواط کان لہا د ور تی‌تشجی‌|لاتجاه الىالشطل الشرقی الى البحرالاحصر 
Jods‏ الكلام عن Be‏ بورسود ان آحب‌آن تیه عم میٹاٴ سواکن Be Sc Ul‏ السود ان DY‏ 
فى أل ألقرن الحالی ولکن لوجود الشحب المرجائیة وأحمال المیٹاٴ مما جعله لایصلح الا للسفن 
التى لايزيد طولہا على ۱۰۰ متر ولايزيد عدلسها على ستسة آتای ٩‏ وت ذلك نقد كسان 
لسواکن atl‏ هامة قی هذا الوقت اذ انا كانت تستقبل مارد اتالسودان All‏ تحطما السکك 
ألحدیدیة الى الد اخل وأہم هذه البضائعالقطئية التی تقد ر بحوالی ۲۵ ألف‌الی ۳۰ آلف‌تثدلار 
bite‏ والكتان, من ۲۰۰ ۳۰۰ قتذلاروا لصوف من ۱۰۰ ۳۰۰ HS‏ وكميات من الحریں 
و لخیوط الحريرية والقعام | لعشزول وكانت فى ate‏ ۱۹۸۱ وارد ات الارز ا لہندی حیالی ۲۰ الف 
قنظاى والبترول ۰۰۰ ۱۰ تتطار والزیت س الزنسكك التحاس. الحديد ‏ ویظهرایذا 
فى القاشمة الد قيسسقوالمئق والاُحذیة و لملایمروکذ لك خشب الصتدل والروائح الحدلرة وهى the‏ 
۰ ر sh as ٠١‏ ۷۰ طن ٠‏ وعموا فقد حملت السكك الحديدية ۱۷۰۰ طن فى عام 
۱ وحطلى ۲۰۰۰ مان فى سنه ۱۹۰۲ می میتا* سواكن ۰۲7 ۱ 


be bl‏ پی‌سودان فذلہرأول b‏ ظہر سنه ۱۹۰۹ کان یواجه تدنورا فى اتتصمساه 
السود ان من زيادة فی الانتاج الزراعى خامة التطم الذعاد عالسی زياد ةحرّنة التجسساة 
الخارجية ٠‏ وقد ارتبط تیام دذا ألمينا* بامتداد السکك الحد يدية نه Ji‏ داخل‌البلاد وڈ لك 
لمواجبة الضغط التزايد من التجارة وفيما يلى تطور أحمية میت * بی‌سودان 49 


(۱) د «السیاد. » د ٠‏ سعودى ء السودان ص LEY‏ 
)۳( د *الصياد ¢ ل * سحوف $ السودان ص ٣٤١٤‏ سه LEV‏ 


۱ 


ی ری 0 
عث رده السشن التى زارت 


اة 


: 


5 با لا‎ 5 i 

3 ا‎ ig Seema, | 

| | ۱ | 
۱ ۱ | 
| 2 ۱ س‎ | ۱۹۰ | 
| ۷۳۷ ۱ ۳۰۸ | ۵ | 
| 1 
| ۱۳۲ ۱ ALO | ۱۳۰ ۱ 
| ١ر۷‎ | ۷۷ | Vite | 
| ہر‎ | TPA | ۱۹۵۰ | 
۱ | 
Vp ot | ۱ ۸ | VUTE | 
i | | | 


۱ لقد deste aly:‏ | اميئا *حتی وسلت‌حمولة السفن التی زارتم| فىسته ۹٠٠١‏ االسی 
بحو ۱۰ اال حمولتها ۹ شم كانت سثوات | لحرب الما لمية الٹائوٰة وكائت دأبيعية أن یترتب 
عليبا نقصفى حركة الملاحة Ryd‏ بورسود أن وحذ! واضح می أرام ۱۹٠۰‏ واکن لم تكد 
تنتبى ألحرب‌صسسشی بدآت تسترد Shalt‏ من تاحیةۃعدد السفم التی تزیرها of‏ من Bank‏ 
حمولة تلك | لسفن كط یظہو واضحا من أرتام الجد ول السایق حین يلغت الحبولة عام VATE‏ سے 
ثلائة أمفال حمولة ۱۹6۰ وسبعة أمثال حمولة ۱۹۰۹ وکائت هذه الحمولة ئیئزعیتہا لاتضوج 
he Le‏ ذکرعن حمولسسة السفن فى سواکن معالفارق فی تزاید الكميات بالاضانة الی‌تزاید انتاج 
القطن الذی کان له أثر كبير فى تجارة السودان الخارچية وكذ لك تزاید کمیات الصمح‌السشتج * 
وتختلف وارد ات السود أن كن صادراته فى Ll‏ أكثر توا واظیہا مسن الساحالستؤهة اسل 
الاقمشة من القدان رأ لحر ير س عریات ومعدات الثقل أ لات وا ےت ھا 
معاد ن ومصئزعات محد توٰة بسن - شأیس د قيق me‏ قمع ب 1dr‏ پد( على سسسسسدی 
الضغط الواقععلى شبكة الدلر قو لسكك الحد ید ية الموصلة بين بورسودان والداخل * 


أا الناصسس المحدلة التجارية والمیٹاٴ الشنهری للسود ان لتباد ل التاچسسسو 
Lice,‏ وبين الحيشة حيث غمبيلا المركزا لركيسى لتبادل التجارة الحبشیة مح‌السود ان فتخرج المراكب 
محتلسسة پاللسسح والبضاعع عالق wey‏ .كيبأ السود.ان من م میٹا“ الناصسرتجسارة الترائزيت ثم 
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1 - Behind fhe Modern Sudan وظ‎ 226. 


ے WA‏ ہہ 


موا ثان شبكة | لمواصلات من سکك حديدية وطرق وثقل تنہریرغم آنا أمتدت فسى 
جہات محد ود ة الا Last‏ أسبمت بئیب کبیر فى تدلوير اقتصاد یات | لسودان ومہدت تقلا انسل 
كثير من ball‏ السود ائية ٠‏ فألحزلة والتخلف التى كات تمیشہاد!رڈور مثلا لسم تكن Vi‏ صدى 
للقسورشسی شيك المواصلات أط وبعد امتداد السكك آلحد پدية ألى Vis‏ نقد آظهرت تجسارة 
۔ لیو الد اخدية والخارحية کم يلى : 


۱ ۱ ۱ ۱ ۱ 
! i 


| تا عضن | ogee‏ ابی 
ي ٍ! طن لیر ! 
YON | Yee NE Ase ۱ ۱۹۰۰ / 0% ۱‏ | 
كله سی | را م۱ 
۱ ۱ + ۳۰۹۰۰ ۰۰ هه | 
FY |‏ لیے Owes j AV‏ | 
١ Gote i EY |‏ پیا ۸۷۷ ۱ 


| ۱ | 
کے بر ےی : 2 at‏ و تیه 


۱ وکام هذا الاحتام بسکك حد ید دارقور یمد أن لوحظ ان اسمارالسلع!لسسقی 
وأصيح hope‏ أن شکلتوارة ور الاساسية هی المراصلات ٠‏ الاسر الذى یحتق تقد ط فى الانصاج 


ونفس الا مرینلہسسسر فى مارد وصاد ر سکك حدید بحرالسسڑال خلال 
الخممرستزات الاثلى من اتشائه ویتشح فى عام 1۲ / ۱۹٦١‏ التأخسسر لعصدم الاستقسراں 


۰4 


ہوا ۷۷۷۰۰ | ۳۸۵۰۰ 


0 
۱ 


!( | 

| ۱ ۱ | 

| ۱۳۸۹۲ 1 ۰ ۱۷۳2۶ ' ۲۰۰۱ | ۱۹۲۶۳ 
۱ ا ۱ 

۳۶۸۰۳ | ۷۰۰۳ ۰. . ۷۸۰۵ | TELAT i 
| ۱ 1 


هذه | لحمولة alts‏ ولكن, Fas bets‏ كل | لخطوط السودأ: u‏ ا 


bf‏ التجارة على الدارق التهرية فى المد یریات الجئوبية خادة فى بحر الغزالوصلت 
الى ٠١‏ آلف طن فى آلسته نصف هذه الگمیة يصلمراشرة إلى وأو فى أافيضان السئؤى لتنبسر 
ee‏ علی 8203 وأو عیں مشرع السسرق : بالاضافة the Jia‏ ۲۰۰۰ طن 
یعلسوعن طريق شابیسه أ امنا“ التہری على أعالى الثیل ٭ 


قول ان لتد ای آلاقته‌باد Be‏ اواو pee‏ ايك الا بحد 

تد pa‏ ووفير شبكة نقل. وا عة eget‏ جميع Louth‏ © اليلات ٭ ذلك أن عد م کذا 7 وسائل الئتسسسل 
الحالية قد طبمالاقتصسسساأك | لسود أن ہما بع خاص‌فی جمیح توأحی الائتاج is‏ لمئاطلق الزراعية 
todas!‏ نداد السکت الحديدية وكذا المصائع والمحالج 1 دوم ذ acl‏ أله لا تقد معاسى 
الاطلاق وتعتمد هذه ااعتاءاق المھ۔سرپیخ من المياصلات على محأ ولة لاکتفا * الذاتى اذا استدلاعت 
وڈ لك مثل مرو وع Rts‏ ما راسسسث کي بش گرد م سوحل | gual‏ ان وس ئی ا لتمبد پر بحس دز ايسا 
tg‏ یکی متخ لا عم ہڈیڈ ة جا © سود ای دنه وان بہشیة 200 اق يداك خارج اليلاد ولمس 
ساهم هذا الشروعفیۃ تميق وت اویر ستان هذ هالطداتة وترقية أحوالهم الاجتطتيسسه ٠‏ ولکسسسن ءا 
الا تنسب de Bi‏ مھ beg‏ اکتا * دای فی کل Hat‏ عل رےںجعف 8 ام ریط مار اف) ايلاد المختلنة ۳ دسر 
اقتاد ی Mody‏ وم م Bs‏ ملا شی )لا کتقا * ال اتی bs}. ane‏ أإتسه بوا سداة التكامل الاتتدباد ی ened‏ 


okt‏ الانظام ول el!‏ بوم مشيفة قوية £5 سبح عة می الم صلات i‏ لحید ة تسبل ۳9 وتسوپسسسق 
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wo‏ وٹ 


شتجاتہا وتغداية احتیاجات البلاد وريطها باقتصاد یات المالم عم+اریق ریط المد اخل یالمیاتنی 
الیحرية وأ لجوية ما يساعد على تتشيط التبادل التجاری والتطور الاقتدادی الناتج عن 
ألوتوفعلى الاحوال الاقتصادية الخارجية وموازتنة اقتصاد السودان slash,‏ يات العالمء 


سے ۱۳۱ ے 


0 المراجع| لعربیسسة 
2 1 1171111111111 
ہج ميت ہے ہیں ۱ 
١‏ س د ٭ الصیہ...۔سسمسلاد ألنقل نى البلاد المريية جاممة الدول‌العريية ممسيد 
۱ ۱ الدراسات‌العر بیة المالیت. القاهرة سثه1 ۱۹۰ 
۲ ل ف ٭ الہیہسسسادف : اقتصادیات‌السودان جامعة ali‏ ول العربية س 
۱ 00 معهد الدراساتالمريية المالية القاهرة ۱۹۵۷ 
۳ س د ٭سحد طحرحصرّة ‏ : اقتدادیاتالسودان مو سی سو 
۱ أول سیتمبسر سئه ۲ ۱۹۵ 
ا س عبدالله ثکری SILT‏ ؛ بحوث اقتصادية عن السودان الثاهرة سنه ۱۹۶۰ 
© س د *الصیاد ود ٠‏ سعودى : السسوان ۱ القاضرۃ سئه ۱۹۹١‏ 
1 س د Doe‏ الشامسى : المواصلاتوالتطي_الاقتصادى تىالسودان القاحرة ١۹‏ 
۷ س د les‏ الشامسى : پورسودان صنئأ“*السودان الحديث التاهرة سثه۸ ۱۹۰ 
۸ س محمد سیسد مسر ۶ جثرافیة اللقل ألقأحرة سئه ۱۹۹۹ 
۹ سے الڈاءلس پچیلی عبدالجلیل : تاریخ المیاصلات لی سودان مادعالتیل - القسسسم ٠‏ 
الائل حستی ام 151 ۱۹6۹ ۱ 
٠‏ سلیفان محمود سلیعانں ‏ : ثروة أفريتيا المعدئنة التاهرة ate‏ ۱۹۹۱ 
١‏ د »ملاح الشامسسسى ۶ جثرافية الثقل وا لمواصلات القاهرة يوئيوسئه ۱۹۲۰ 
does — 11‏ الشاسسی : الثقل ئی أفريقيا وأثر الاستعطر فى تخطيطه وتشغیلسه 
التاحرخ مایوسثه ۱٩۲۱‏ 
۳ ما ٭ محمد صسسسوش : ثنبرالئیل القاحرة سثه ۲ ۱۹۰ 
ott‏ ده ايراهيم رزتانة : الجئرائیا البشرية لحوضؤائيل 
6س د Liaw?‏ ماهر Sam‏ : الاتجامات الاقتصادية نی ا لسودان ن الحدیث القاهرة ٦٦‏ 
٦‏ د ٭ غلاب ہد ٠‏ دببحی عبدالحکیم: السکان دیموجراثیا مچخرانیسیما 415۲ 
mY‏ د *سعدالدین ففيزى : جوائب من الاقتصاد السوداتن جامعة الد ول العربیة 


القامرة سئه 14K‏ 
۸م د 5000 د ٠‏ ابراهيم رزتائة ‏ الودلرم العربی القاهرة ٩۱۹۲۱‏ 
۸ س محمد حاقل : السك الحديدية ودندستپا التاهرة سنه ۱۹۵۰۱ 
۰س ده راشد البرامی : الت او الاقتصادیالحدیث الطبعقا لاولیالقاهرة۱۹1۱ 
-٢‏ المیّم‌الجشرانی العربی الاول مجلد CV)‏ فبرایر‌سته ۱۹۹۲ 
1 محمد کامل شوتی : : الخاياتنى السودان 
۴۰ سا مصلحة الشابات : pbs‏ الغايات فى عبد الاستقلال ٦‏ هس۲6 الخریلوم VO‏ 


٦٢ متنحزات الحكودة 2 ذا لط ورد فى خطاب الد ورڈ الا ولی للخمحیقا لت سیسوة خربلوم‎ VE 
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